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Sachverhalt und Antréage

Di e Beschwerde richtet sich gegen die Entschei dung der
Ei nspruchsabt ei | ung, das europdi sche Patent 0 720 544 in
geandertem Unf ang aufrecht zuerhal ten

. Gegen das erteilte Patent wurden zwei Einspriche mt der
Begr indung fehl ender erfinderischer Tatigkeit eingelegt.
Di e Ei nsprechende 02 fuhrte auferdem den Grund an, die
Erfindung sei nicht so deutlich und voll stéandig
of fenbart, dal ein Fachmann sie ausfuhren koénne.

L1l Di e Ei nspruchsabtei |l ung beschl o3, dal3 die Erfindung
gemald dem gednderten Patentanspruch 1 ausfihrbar sei und
auf einer erfinderischen Tatigkeit beruhe. Es wurde
unter anderem auf den Stand der Technik der
Ent gegenhal t ungen

D1: EP-A-0 536 430 und
D3: WO A-92/08148

bezug genomen.

| V. Cegen di ese Entscheidung | egten bei de Ei nsprechenden
Beschwerde ein. ImLaufe des Beschwerdeverfahrens
verw esen di e Beschwerdef Uhrerinnen auf weitere
Ent gegenhal t ungen, insbesondere auf

D5: WO A-93/02897.
V. Die Kammer lud die Parteien zu ei ner niindlichen
Ver handl ung. In der Anlage zur Ladung vertrat di e Kammer

di e vorl &ufige Meinung, die Erfindung sei zwar
ausf dhrbar, beruhe jedoch nicht eindeutig auf einer
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erfinderischen Tatigkeit.

Mt Schreiben vom 12. Cktober 2001 teilte die
Beschwerdef threrin 01 mt, dal sie an der mindlichen
Ver handl ung nicht teil nehmen wirde. |hr Antrag auf
W derruf des Patents wurde aufrechterhalten

Am 15. Cktober 2001 fand die nundliche Verhandlung in
Abwesenheit der Beschwerdefidhrerin 01 vor der Kanmmer
statt. D e Beschwerdegegnerin (Patentinhaberin) reichte
ei nen neuen Anspruchssatz und ei ne geanderte
Beschr ei bung ein.

Pat ent anspruch 1 | autet:

"El ekt roni sches Turschliel3system an ei nem Kraf tfahrzeug,

a) mt wenigstens einer einen Enpféanger (21)
ent hal t enden Si gnal ver arbei tungsei nrichtung (6, 6')
an einer Autotire (12),

b) mt einemeine zum besti nungsgentlRen Betrieb
di enende El ektronik (14) enthaltenden Schl Usse
(2, 2'), der mt dem Enpfénger ein codiertes
Betri ebssignal (7, 8) austauscht,

c) mt Mtteln (23) zur Entschl tssel ung des codierten
Betriebssignals (7, 8), so dal3 durch positive
Auswertung des Betriebssignals (7, 8) ein Steuergerat
(20) zur Anderung des SchlieRzustands entsprechend
ei ner Ver- oder Entriegelung der Autotiren (12)
betéatigt wrd,

d mt Mtteln (31, 34) zur berihrungsl osen Ubertragung
von Energi e von der Signal verarbeitungseinrichtung
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(6, 6') auf den Schlussel (2, 2'), so dal3 die

Ener gi elbertragung (40) bei Anndherung des Schl issel s
(2, 2') an die entsprechende Autotire (12) einsetzt
und die Elektronik (14) des Schl ussels (2, 2') durch
di e Energi eauf nahnme aktiviert und besti mmungsgenal
betri eben w rd,

e) mt einer imSchlussel (2, 2') befindlichen Batterie
(30), wobei Energie fur den Betrieb der Elektronik
(14) aus der Batterie (30) bei Betéatigung der
Fer nbedi enung am Schl tssel (2, 2') entnehnbar ist, so
dall ein codiertes Betriebssignal (8) zur Fern-
bedi enung des Steuergeréats (20) far die Ver- und
Entri egelung der Autotiren (12) vom Schl Ussel (2, 2')
auf di e Signal verarbeitungseinrichtung (6, 6') in
ei ner derartigen Entfernung von der Signal-
ver ar bei tungsei nrichtung (6, 6') Ubertragen wird, be
der noch kei ne Energi etbertragung auf den Schl dsse
(2, 2') einsetzt,

f) und mt Mtteln (123) zur Detektierung der
Ener gi elbertragung (40) von der Signal -
ver ar bei tungsei nrichtung (6, 6'), wobei diese Mttel
(123) bei vorhandener Energi etbertragung (40) im
Nahber ei ch

- zum ei nen ei n Abschal ten der Energi eversorgung
aus der Batterie (30) und

- zum anderen di e Sperrung der Einw rkung der
Energi e aus der Energi elbertragung (40) auf die

Batterie (30) bew rken."

Der unabhangi ge Patentanspruch 12, der sich auf ein
Leitelenment fur ein elektrisches TurschlielRsystem nach
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Anspruch 11 bezieht, hat den Wortlaut der erteilten
Fassung. Die Anspriuche 2 bis 11 und 13 bis 21 sind auf
di e Anspriche 1 bzw. 12 zurlckbezogen.

VIIl. Die Beschwerdefihrerin 02 beantragte di e Auf hebung der
angef ocht enen Ent schei dung und den Wderruf des
eur opai schen Patents.

I X. D e Beschwerdegegnerin beantragte di e Auf hebung der
angef ocht enen Ent schei dung und di e Zurtckverwei sung der
Angel egenheit an die erste Instanz mt der Anordnung,
ein Patent in fol gender Fassung zu erteilen:

- Beschrei bung, wie in der mindlichen Verhandl ung am
15. Okt ober 2001 ei ngereicht,

- Anspriche, wie in der mindlichen Verhandl ung am
15. Okt ober 2001 ei ngereicht,

- Zeichnungen wie erteilt.

X Am Ende der nundlichen Verhandl ung verkindete der
Vorsi t zende di e Entschei dung der Kanmer.

Ent schei dungsgr tinde

1. Ander ungen

I m Verfahren vor der Kammer sind in den erteilten

Pat ent anspruch 1 i mwesentlichen die Merknal e

auf genommen worden, dald der im Schl tssel befindliche
Ener gi espeicher eine Batterie ist, und dal3 die Mttel
zur Detektierung der Energielbertragung von der

Si gnal ver ar bei t ungsei nri chtung di e Sperrung der
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Ei nwi rkung der Energi e aus der Energi etbertragung auf
die Batterie bewirken. Diese Anderungen finden ihre
Stutze auf Seite 9 der veroffentlichten Patentannel dung
(WD A-95/09747), letzter Absatz bzw auf Seite 17

2. Absatz.

Di e Kanmer ist daher der Meinung, dall Patentanspruch 1
nicht in der Wise gedndert worden ist, dal3 der
Gegenstand des Patents uUber den Inhalt der Annel dung in
der urspringlich eingereichten Fassung hi nausgeht.
Ferner ist der Schutzbereich nicht erweitert worden
(Artikel 123 (2), (3) EPU)

Auch di e Anderungen der abhangi gen Anspriiche und der
Beschrei bung sind nicht zu beanst anden.

Di e Erfindung

Die Erfindung ist ein elektronisches TurschlielRsystem an
ei nem Kraftfahrzeug, das mttels eines Schlissels ver-
und entriegel bar ist. Der Schlissel enthalt sowohl eine
Batterie als auch Mttel zur Aufnahnme berdhrungsl os von
der Signal verarbeitungseinrichtung Ubertragener Energie.
Zur Ver- oder Entriegelung wird i m Fernbereich eine

Fer nbedi enung betatigt (Taste 10 in Fig. l1la); im
Nahbereich reicht die bl oBRe Anndherung des Schl issel s an
eine Ture aus. Die beruhrungsl ose Energietbertragung im
Nahbereich wird detektiert und bew rkt das Abschalten
der Energi eversorgung aus der Batterie und "die Sperrung
der Einw rkung der Energi e aus der Energi elbertragung
auf die Batterie". Zu dieser Abschaltfunktion fuhrt die
Beschrei bung des Streitpatents aus, dalR "der Transistor
124 gesperrt /wrd/, so dal3 der Stronkreis 121 gesperrt
bl ei bt, sel bst wenn die Taste 10 gl eichzeitig betatigt
wird. Damt kann die Ubertragene Energie von dem
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Stronkreis 122 nicht Uber den Stronkreis 121 auf die
Batterie 30 einw rken, wobei diese vor einer Zerstorung
W rksam geschiut zt ist" (Spalte 12, Zeilen 23 - 29; in
der erteilten Fassung steht "Energi espeicher” statt
"Batterie"). Wahrend der Energi etbertragung darf die
Batteri e demmach bei (versehentlich) aktivierter

Fer nbedi enung ni cht ei ngeschaltet werden, da sie sonst
beschéadi gt werden kénnte. Es ist also mt dem Ausdruck
"Sperrung der Einw rkung der Energie aus der

Ener gi elbertragung auf die Batterie" in Patentanspruch 1
ei ne Sperrung geneint, die grundsatzlich nicht

auf gehoben werden kann, insbesondere nicht durch eine
Bet &t i gung der Fernbedi enung.

3. Ausf Uhr bar keit der Erfindung

Di e Ei nsprechende 02 hat vorgetragen, dal3 das
Streitpatent nicht offenbart, ab wann die

Ener gi etibertragung von der Signal verarbeitungs-

ei nrichtung auf den Schl issel erfolgen soll. Es war

j edoch vorbekannt, eine Energietbertragung durch
peri odi sche oder ununterbrochene Ausstrahl ung

vor zunehmen (vgl. z. B. D1, Spalte 1, Zeilen 33 - 45).
Dall derartige Verfahren in D1 als untékonom sch erkannt
werden, spielt fur die Ausfuihrbarkeit der Erfindung
gemald dem Streitpatent keine Rolle.

Das Patent offenbart deshalb die Erfindung so deutlich
und vol | standi g, dall ein Fachmann si e ausfidhren kann
(Artikel 100 b) mit Artikel 83 EPU)

4. St and der Techni k

4.1 In D1 werden als danaliger Stand der Techni k sowohl
batteriebetri ebene als auch batteriel ose Fernbedi enungen
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far TdrschlieRanl agen beschrieben (Spalte 1

Zeilen 5 - 58). Die batteriebetriebene Variante habe
i nsbesondere den Nachteil, dall die Batterie eine
begrenzte Lebensdauer aufwei se. Batterieloser Betrieb
sei allerdings nur i mNahbereich nbglich.

D3 (s. die Zusammenfassung) beschreibt ein

| dentifikations- und Otungssystem das zw schen
batteri el osem Betrieb und Batteriebetrieb wechselt.

| nner hal b ei nes Sicherheitsbereiches ist die

| denti fi kationsfunktion aktiv, sonst die Otungs-
funktion. Das System detektiert, wenn eine Person mt

ei nem Anhanger ("tag") in den Sicherheitsbereich
eintritt, und schaltet darauf die Batterie ab. Energie
far die Identifikationsfunktion wrd berdhrungsl os
Ubertragen. Beim Verl assen des Sicherheitsbereiches wird
fur die aufwendi gere Ortungsfunktion auf den Batterie-
betrieb ungeschaltet. Die Person braucht keinen Schalter
zu bet atigen, denn das Systemist vollautomatisch
(Seite 13, Zeilen 22 - 26). Es ist auch batterie-
schonend.

D5 betrifft ein Sicherheitssystem fir ein Kraftfahrzeug.
Der Zindschl issel enthalt eine El ektronik, die das
Startsystem und di e Al arnmanl age steuert. Der Schl isse
ist ferner mt einem Schalter 7 versehen, der eine
Sendeei nheit zur Aussendung einer Code mt einer
Spannungsquel | e verbindet (Seite 4, Zeilen 25 - 27). D e
Spannungsquel | e besteht aus ei nem (w eder auf | adbar en)
Akkurul at or oder einer (nicht w ederaufl adbaren)
Batterie, wobei die |letztere Miglichkeit wenigstens
inmplizit angegeben ist ("if the actuator battery 6 is of
the rechargeable kind...", Seite 6, Zeile 27). Auf

Seite 7 wird erwahnt, dall ein erzeugtes "Energiefel d",
z. B. ein Magnetfeld, den im Schl Ussel befindlichen
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Sender mt Energie versorgen kdnne, wobei zuséatzlich das
Auf | aden des Akkumul ators noglich sei

Der ubrige entgegengehal tene Stand der Technik ist im
Hi nblick auf den Gegenstand des gel tenden, gednderten
Anspruchs 1 als weniger rel evant anzusehen.

Erfinderische Tatigkeit ausgehend von D1

In D1 wird dargel egt, dalR sowohl batteriebetriebene als
auch batteriel ose Fernbedi enungen fir TurschlielRanl agen
bekannt sind. Es kann deshal b al s nahel i egend angesehen
wer den, beide Betriebsarten in einem Schl dssel zu
vereinen, namich Batteriebetrieb fur den Fernbereich
und batteriel oser Betrieb fur den Nahbereich. Eine

sol che Anei nanderrei hung der bekannten Funktionen ergi bt
ein Systemmt zwei ganz oder teilweise getrennten

Schal tungen, das den Merknalen a) bis e) des

Pat ent anspruchs 1 entspricht.

Es verblei bt das Merkmal f), nach demMttel zur

Det ekti erung der Energi etibertragung von der

Si gnal ver ar bei t ungsei nri chtung vorgesehen sind, die bei
vor handener Ener gi etibertragung i m Nahbereich ein
Abschal ten der Energi eversorgung aus der Batterie und
di e Sperrung der Ei nwi rkung der Energie aus der

Ener gi etbertragung auf die Batterie bew rken.

Die mt dem Merkmal f) gel 6ste techni sche Auf gabe kann
dari n gesehen werden, bei dem zw schen batteriel osem
Betrieb und Batteriebetrieb wechsel nden TiUrschlielRsyst em
den Ubergang auf den batteriel osen Betrieb naher zu
defi ni eren.

D e Aufgabenstellung ergi bt sich zwangsl aufig und war
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al so nahel i egend. Auch eine einfache LOsung di eser

Auf gabe - z. B. eine manuelle Schal t nbglichkeit - ware
wohl dem Fachmann zuzutrauen. Die Erfindung geht jedoch
wei ter, indem die beruhrungsl osen Energi elbertragung
detektiert und die Batterie gesperrt werden soll

Di e Beschwer def Ghreri nnen haben in di esem Zusamenhang
auf D3 hi ngewi esen. D3 betrifft nicht Tdrschliel3systene
fur Kraftfahrzeuge und |iegt deshal b auf ei nem anderen
Ver wendungsgebi et als die Erfindung. Da jedoch di e oben
genannt e Aufgabe | ediglich die Energieversorgung
betrifft, hatte der Fachmann bei seiner Suche nach einer
Losung sich nicht auf TurschlielRsystene beschréankt,
sondern auch sol che Gebi ete bericksichtigt, auf denen
di e Techni k der berdhrungsl osen Energi elbertragung zum
Ei nsatz kommt. Nach Ansicht der Kammer kann deshal b

ni cht ausgeschl ossen werden, dafl der Fachmann D3
gefunden hatte.

D3 beschrei bt ein automati sches Identifikations- und
Ortungssystem das zw schen batteriel osemBetrieb und
Batteriebetrieb wechselt. Es ist imer entweder der eine
oder der andere Betrieb aktiv. Bei Annaherung an den

Si cherheitsbereich ist die Batterie schon eingeschaltet.
D e Energi eubertragung wird detektiert, umdie Batterie
(aut omati sch) abzuschalten (vgl. Seite 9, Zeile 25 bis
Seite 10, Zeile 3).

Bei einem Turschliellsystemfir ein Kraftfahrzeug,
dagegen, wird Energie nur fir die Ver- und Entriegel ung
bendtigt. Die Batterie kann ei nfach geschont werden,

i ndem si e nur wahrend der Ver- und Entri egel ungsvor gange
mt der Elektronik verbunden und sonst von ihr getrennt
ist. Wenn jedoch bei Anndherung des Schl issels an die
Autotire die Batterie schon ausgeschaltet ist, braucht
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di e Energi eibertragung gar nicht detektiert zu werden.
Der Fachmann hatte somt keinen Gund, die in D3
beschri ebene Det ektion der Energietbertragung und
anschl i eRende Abschal tung der Batterie zu uUbernehnen.
Noch weni ger konnte ihn das im Streitpatent erwahnte
Probl em ei ner ungewol | ten Aktivierung der

Fer nbedi enungst ast e dazu veranl assen, denn das System
gemall D3 sieht keinerlei manuelle Betatigung vor und
bedarf daher nicht der beanspruchten Sperrung.

Di e Kanmer ist daher der Ansicht, daf3 von D1 allein oder
von D1 zusamren mt D3 kei ne Anregung zur Erfindung
gemall Pat entanspruch 1 ausgeht.

Erfinderische Tatigkeit ausgehend von D5

Der zweite nogliche Ausgangspunkt fuar die Prdafung auf
erfinderische Tatigkeit ist die Entgegenhal tung D5.

Hi nsichtlich der Anzahl der genei nsamen Merknmal e kommt
der in D5 beschriebene Stand der Techni k der Erfindung
am nachsten. Es geht in D5 zwar nicht umein
Tdrschl i eBsystem fiur ein Kraftfahrzeug, sondern um ei ne
Zindschl o3- bzw. Al armanl age, jedoch hatte der Fachmann
wohl di e Verwendung der beschriebenen Vorrichtung als
Tdrschl i eBsystemin Betracht gezogen. Der Unterschied
zwi schen der Erfindung und D5 liegt imwesentlichen
darin, dall die Erfindung Mttel zur Detektierung der
Ener gi etibertragung von der Signal verarbeitungs-

ei nrichtung vorsieht, die bei vorhandener Energie-
Ubertragung i m Nahberei ch ein Abschalten der

Ener gi eversorgung aus der Batterie und die Sperrung der
Ei nwi rkung der Energi e aus der Energi etbertragung auf
die Batterie bew rken.

Das Unt er schei dungsner krmal ist al so wi ederum das
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Merkmal f) des Patentanspruchs 1. Die fol genden
Ausf Uhrungen sind deshal b den vorherigen ahnlich.

Der vorbekannte Zindschl issel enthédlt eine Batterie
(inplizit offenbart; vgl. Punkt 4.3 oben). Es wird

vor geschl agen, i m Nahberei ch den im Schl Ussel

vor handenen Sender mttels eines erzeugten Magnetfel des
mt Energie zu versorgen. Diese Miglichkeit betrifft

of fensichtlich nicht nur di e Akkumul atorvari ante,
sondern auch die Batterievariante. Der Schl tussel wei st
ferner einen Schalter (7) auf, der die Batterie mt dem
Sender verbindet (s. die Zusamenfassung: "a switch (7)
which is operable to connect the transmtter (4) and
battery (6)"). Aufgrund dieses Schalters ware der
Fachmann nogl i cherwei se auf die |Idee gekommen, die
Batteri e manuel |l abzuschal ten, um deren Lebensdauer zu
erhdéhen. Der Schalter wirde gleichzeitig die Batterie
vor auf3eren el ektrischen Signalen schitzen. Wenn jedoch
ei ne sol che Einwirkung auf die Batterie schon

ausgeschl ossen ist, besteht kein Bedurfnis der

Det ekt i erung ei ner Energi eubertragung. Um zum
beansprucht en Gegenstand zu gel angen, hatte der Fachmann
ei ne wei tere Aufgabe bericksichtigen nissen, namich das
imStreitpatent erwdhnte Probl em einer (versehentlichen)
Aktivierung des Schal ters wihrend der Energie-
Ubertragung. Dazu gi bt D5 jedoch keinerlei Anregung.

Dar tber hinaus ist zu bedenken, dalR in D5 nur der
Akkurul at orbetri eb ndher erl &utert wird und der
Akkumul at or nach ei ner Variante zum Zwecke der

W eder auf | adung wahrend der Energi elbertragung

ausdr tckl i ch eingeschaltet sein soll. Eine Sperrung der
Ei nwi rkung der Energi e aus der Energi etbertragung auf
den Ener gi espei cher stinde dazu im W derspruch.

Es fol gt, dall der Gegenstand des Patentanspruches 1 auf
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ei ner erfinderischen Tatigkeit beruht (Artikel 56 EPU)
8. Cegen die Patentfahigkeit des Leitel enents nach

Anspruch 12 wurden von den Beschwer def Ghreri nnen kei ne

spezi fi schen Ei nwédnde er hoben. Er wurde von der

Ei nspruchsabteilung wie erteilt aufrechterhalten. Nach

der Aktenl age sieht die Kamrer kei ne Veranl assung, die
Gewédhr barkeit di eses Anspruchs in Frage zu stellen

Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:

1. Di e angefochtene Entschei dung wi rd auf gehoben.
2. D e Angel egenheit wrd an die erste Instanz mt der
Anor dnung zuridckverw esen, ein Patent in fol gender

Fassung zu erteilen:

- Beschrei bung, wie in der mindlichen Verhandl ung am
15. Ot ober 2001 eingereicht,

- Anspriche 1 - 21, wie in der nundlichen Verhandl ung
am 15. Okt ober 2001 ei ngereicht,

- Zei chnungen wie erteilt.

Di e Geschaftsstell enbeanti n: Der Vorsitzende:
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M Ki ehl S. V. Steinbrener
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