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Sachverhalt und Antréage
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D e Beschwerdegegnerin ist |Inhaberin des européischen
Patents Nr. 0 693 416 (Annel denumer: 95 111 042.8).

Di e Beschwerdefuhrerin (Ei nsprechende) | egte gegen das
Pat ent Ei nspruch ein und beantragte, das Patent wegen
fehl ender Patentfé&hi gkeit zu w derrufen.

Sie berief sich dabei u. a. auf

- D1 EP- A-0 235 959 und

- eine of fenkundi ge Vorbenutzung ei nes Kraftfahrzeug-
nodul s, die im Ei nspruchsbeschwerdeverfahren u. a.
durch fol gende Beweismttel dokunentiert wurde:

- Rlc: Fot ogr aphi e des Unterbaus ei nes Kraftfahrzeugs
auf einem Hi | fsrahnmen

- Rla: Zeitschrift von "Renault Automation"
Novenber 1993, in der die Photographie Rlc
veroffentlicht worden i st.

- D3: "Homme + Robot" = Cio" L'informati on du
véhi cule N 182, S. 43-45, Juni 1990

- R6, R7, RS:
Er kl &rungen der Herren M Siena, J. Bibal der
Firma GECOM vom 11. Okt ober 1999 und
B. Deschanps der Firma Renault vom
8. Okt ober 1999.

Mt am 14. Juni 1999 zur Post gegebener Entschei dung
wi es di e Einspruchsabteilung den Ei nspruch zur ck.
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Cegen di ese Entscheidung | egte di e Beschwerdef ihrerin
(Ei nsprechende) am 5. August 1999 unter Zahl ung der
Beschwer degebihr Beschwer de ein.

D e Beschwer debegr tndung wurde am 14. Okt ober 1999
ei ngerei cht.

Di e Beschwerdegegnerin (Patentinhaberin) hat sich zwar
zur Beschwer debegr indung und zu ei nem Bescheid zur
Ladung zur nundlichen Verhandl ung gedufRert, aber

ent sprechend ei ner per Tel efax vom 31. Cktober 2000
geschi ckt en Ankindi gung an der nindlichen Verhandl ung am
7. Novenber 2000 nicht teil genommen.

Di e Beschwerdefuhrerin (Ei nsprechende) beantragte, die
angef ocht ene Ent schei dung aufzuheben und das Patent in
vol | em Unfang zu wi derrufen

Sie vertrat die Auffassung, dall gegenuber der

of f enkundi gen Vor benut zung di e Neuheit fehle. Jedenfalls
fehl e es gegenuber dieser Vorbenutzung in Verbindung mt
dem Dokunment D1 an erfinderischer Tatigkeit.

Di e Beschwerdegegnerin (Patentinhaberin) beantragte, die
Beschwer de zurickzuwei sen und das Patent auf der Basis
des mt Schrei ben vom 30. Oktober 2000 ei ngereichten

Pat ent anspruchs 1 aufrechtzuerhalten.

Sie machte i mwesentlichen fol gendes geltend:

Nach der Lehre des angefochtenen Patents wirden
Kraftstoffleitungen, Brensleitungen und Kraftstofftank
vornontiert und mt entsprechenden Konponenten des
Kraftstoff- und Brenmssystens verbunden. Der Mdtor des
Kraftfahrzeugs und weitere Fahrzeugkonponenten wirden
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dagegen erst nach der Montage des erfindungsgenmallen
Kraftfahrzeugnodul s nontiert, wobei die Mntagerichtung
von der des erfindungsgenafl3en Kraftfahrzeugnodul s

abwei chen konne. Bei spi el swei se werde der Motor bei

ei ni gen Fahrzeugen von oben in einen nach unten
abgeschl ossenen Mot or aum ei ngeset zt .

Auf der Abbildung Rlc sei ein konplett vornontierter
Unt erbau zu erkennen, der nicht nur ein Bindel von finf
Lei tungen und einen Kraftstofftank sondern auch einen
Mot or, Fahrzeugachsen, Federel enente und ei ner
Abgasanl age auf wei se.

D e auf dieser Abbildung zu sehende Anordnung kdnne
schon deshal b di e Patentfahi gkeit des beanspruchten
Modul s nicht in Frage stellen, weil der Fachmann ei nen
kompl etten Unterbau nicht als Mdul bezei chnen werde.
Das erfindungsgemalRe Modul habe den Vorteil, dalR die
Konponent e des Brenssystens und des Kraftstoffsystens
nonti ert werden koénnen, bevor die sogenannte "Hochzeit"
stattfinde, also bevor der konplette Unterbau mt einer
sel bsttragenden Karosseri e verbunden werde. Desweiteren
sei es uniublich, Kraftstoff- und Brensleitungen

m t ei nander durch Ver bi ndungsel enente vor der Endnont age
zu ver bi nden

Pat ent anspruch 1 | autet:

"1. Kraftfahrzeugnodul, dadurch gekennzei chnet, dass es

aus m teinander in Verbindung stehenden Kraftstoff-

| eitungen (8), Brensleitungen (9) und einem Kraftstoff-

tank (1) und gegebenenfalls aus weiteren Konponenten des
Kraftstoff- und Brenssystens besteht.”
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Ent schei dungsgr inde
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D e Beschwerde ist zul assig.
Stand der Techni k

D e geltend gemachte of fenkundi ge Vorbenut zung st Ut zt
sich imwesentlichen auf die Zeitschrift "Renault

Aut omat i on" vom Novenber 1993, in der die Abbildung Rlc
veroffentlicht worden ist. Diese Abbildung zeigt die
Mont age eines Unterbaus fur ein Kraftfahrzeug. Die Teile
des Unterbaus sind auf einemHilfsrahmen plaziert.

Die Zeitschrift D3 verdeutlicht das in der Abbildung Rlc
gezei gte Montageverfahren. Der imletzten Absatz der
rechten Textspal te begi nnende Text auf Seite 44
beschrei bt ebenfalls die Mntage eines Kraftfahrzeug-
unt er baus, der den Motor, den Kraftstofftank, Leitungen,
das Auspuffsystem die StoRdanpfer, das Getriebe und das
Fahrwerk unfal3t. Diese Teile werden auch auf einen

Hi | f srahmen positioniert. AnschlielRend fihren acht
Mani pul at oren 18 Verschraubungen und 17 Kl i ps-

ver bi ndungen aus. Danach wird der Hilfsrahnmen angehoben
und der Unterbau mt der Karosserie verbunden

Aus den Dokunenten Rlc oder D3 ist zwar nicht zu

ent nehnen, ob die Kraftstoffleitungen, die
Brensl ei tungen und der Kraftstofftank anei nander
angeschl ossen sind, jedoch werden, w e in Dokunent D3
ausdr uackl i ch angegeben ist, mt di esem Montageverfahren
25 Posten abgeschafft, in welchen die Wrker

Uber kopfarbeit |eisten nuBten. Ziel dieses Mntage-
verfahrens ist mithin, diese Uberkopfarbeit so weit we
nogli ch zu reduzieren. Dieses Ziel wird erreicht, wenn
nobgl i chst viele Elenmente des Unterbaus, einschliel3lich
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der Kraftstoffleitungen, der Brensleitungen und des
Kraftstofftanks an di e anderen entsprechenden
Konponent en angeschl ossen si nd.

In den Erkl &rungen R6 und R7 wird bestéatigt, dal

zum ndest die Brensleitungen und die Kraftstoffleitungen
durch Kl anmmrern oder Klipse mteinander verbunden und
dann auf einen Hilfsrahnmen positioniert werden. Dort

soll die Verbindung mt einem Kunststofftank erfol gt

sei n.

D ese of f enkundi ge Vor benut zung wurde seitens der
Beschwer degegnerin (Patentinhaberin) nicht in Frage
gestellt. Vielnehr hat sie ausgefihrt, dalR diese
Mont agewei se von i hr bereits 1935 praktiziert wirde.

Deshal b i st die geltend genmachte offenkundi ge Vor -
benut zung, die i mwesentlichen durch vorveréffentlichte
Druckschriften belegt ist, als nachgew esen anzusehen
und bei der Ermttlung beziglich Neuheit und
erfinderische Tatigkeit zu bericksichtigen.

Auf gabe - Loésung

Gemall den Ausfihrungen in der Beschrei bungseinl ei tung

i st Ausgangspunkt fur di e beanspruchte Erfindung ein
Verfahren zur Montage von Kraftfahrzeugen, bei wel chem
di e Fahr zeugbaugruppen bzw. -teile we ein Kraftstoff-
tank, ein ABS-Hydrogerat, ein Hauptbrenszylinder einzeln
von Werkern vorw egend in ergonom sch unginsti ger

Posi tion Uberkopf an einer héngenden Karosserie
gehaltert werden. Das Verschrauben di eser El enente am
Unt erbau oder einer Stirnwand erfordere viel Zeit, wobei
Schraubstell en oftmal s an schwer zugénglichen Oten
anzubringen seien. AnschlielRend werden Kraftstoff- und
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Brensl ei tungen an den Unterbau der Karosserie

herangef Uhrt und dort mt den genannten Konponenten
verschraubt. Auch diese Operationen erfol gten vorw egend
i n ergononi sch ungiinsti gen Uber kopf positionen. Die
genannten Arbeiten am Kraftstoff- und Brenssystem des
Kraftfahrzeugs milsten mt sehr hoher CQualitat ausgefuhrt
wer den, da di ese Systene sicherheitsrel evant seien.

Die Streitpatentschrift bezeichnet es als die der
Erfindung zugrunde |i egende Aufgabe, die

Ar bei t sbedi ngungen bei der Montage von Teil en des
Kraftstoff- und Brenssystens deutlich zu verbessern und
den erforderlichen Handar beitsaufwand zu verringern.

D ese Aufgabe wird durch ein Kraftfahrzeugnodul

ent sprechend Patentanspruch 1 und ein Verfahren zu

sei ner Montage, das i m Patentanspruch 7 gekennzei chnet
i st, gel Ost.

Neuhei t

Di e Abbil dung Rlc zeigt ein vornontiertes
Kraftfahrzeugnodul auf einem Mddul -Hilfsrahmen, das ein
Bindel von funf Leitungen, einen Kraftstofftank sow e
den Motor, das Cetriebe, Fahrzeugachsen, Federel enente
und di e Auspuffanl age aufwei st. Da es sich um einen
kompl ett en Fahrzeugunt erbau handelt, der mt der
Karosserie vereinigt wird, missen auch die
Brensl ei t ungen not wendi gerwei se vor handen sei n.

Der vo6llig eindeutige Ausdruck "besteht aus” im

Pat ent anspruch 1 ist so zu verstehen, dal3 das
beanspruchte Modul ausschliel3lich aufweist, was dort
spezifiziert ist, namich Kraftstoff- und
Brensl ei tungen, einen Kraftstofftank und gegebenenfalls
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wei t ere Konponenten des Kraftstoff- und Brenssystens.
Das Vor handensei n von weiteren Konponenten auf dem
Modul - Hi | f srahnmen, die keine Teile des Kraftstoff- und
Brenmssystens sind, ist somt ausgeschl ossen.

Das beanspruchte Mdul, das ausschliel3lich Teile des
Kraftstoff- und Brenmssystens aufweist ist somt
gegeniuber di esem Stand der Techni k neu.

5. Erfinderi sche Tatigkeit

5.1 D e dem angef ochtenen Patent zugrunde |iegende Aufgabe
war bereits bei der offenkundi gen Vorbenut zung
besti mend, w e aus Dokunment D3 bei demdie Seiten 44
und 45 dberbruckenden Absatz hervorgeht. Dort wrd
ausdr uckl i ch darauf hingew esen, dalR durch das in Rede
st ehende Mont ageverfahren Posten gespart werden kdnnen,
in wel chen Werker Uberkopfarbeit |eisten nmuBten. Um
di eses Ziel zu erreichen, wird dort ein vornontiertes
Modul , das den konpl etten Unterbau eines Kraftfahrzeugs
bi | det, vorgeschl agen. Di eser konplette Unterbau wrd
von der Unterseite der Karosserie her an diese
her angebracht und mt ihr verbunden.

5.2 W e di e Beschwerdegegnerin richtig ausgefihrt hat, kann
di e Karosserie einen nach unten abgeschl ossenen
Mot or r aum auf wei sen, so dald der Mdtor und andere
Cockpi t - Komponent en von oben in den abgeschl ossenen
Mot or r aum ei ngeset zt werden niissen. Di e Konponenten des
Brenms- und Kraftstoffsystens sind jedoch i mer von unten
her zu nontieren. FiUr diese Falle sei das beanspruchte
Modul vorteilhaft. Es erhebt sich somt die Frage, ob es
far den Fachmann nahel i egend ist, in diesem Fal
Konponent en des konpl etten Unterbaus gemal3 Abbil dung Rlc
wegzul assen, so dall das Mddul ausschliefllich Konponenten

2857.D Y A
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des Kraftstoff- und Brenssystens aufweist. Nach
Auf f assung der Kanmer ist dies zu bejahen. Es kann nicht
al s ei ne den Rahmen fachnénni scher Uberl egungen
Uber st ei gende erfinderische Lei stung angesehen werden,
anstatt eines den konpletten Unterbau bil denden Mdul s
ei n "unvol | st andi ges” vornontiertes Mddul mt Teil en,
die zwi ngend von unten an der sel bsttragenden Karosserie
gehaltert werden missen, nadmich Brens- und Kraftstoff-

| ei tungen und dem Kraftstofftank vorzusehen

Demin di esem Zusamenhang seitens der Beschwerde-
gegnerin vorgebrachten Argunent, es sei unidblich
Kraftstoff- und Brensl eitungen mtei nander durch

Ver bi ndungsel enente vor der Endnontage zu verbi nden
kann di e Kanmer nicht zustinmen. Dokunent D1 | ehrt

nam ich bereits nehrere Leitungen insbesondere durch

Kl i pse zu einer Einheit zu verbinden, wobei ausdrucklich
angegeben ist, dall eine solche Einheit Kraftstoff- und
Brensl ei tungen fur Kraftfahrzeuge unfassen kann

(Spalte 1, zweiter Absatz dieser Druckschrift). Im
dbrigen gi bt diese Druckschrift dem Fachmann hierzu
einen H nweis, Kraftstoff- und Brensl eitungen, die zu
ei ner Einheit verbunden sind und somt - we

Pat ent anspruch 1 es fordert - mteinander in Verbindung
stehen, bei der Montage ei nes Kraftfahrzeugs

ei nzuset zen

Auch di e Ausfihrungen, der konplette vornontierte
Unt er bau genald Abbil dung Rlc sei im Gegensatz zur

Erfi ndung kein Mdul, vernbgen nicht zu uberzeugen. Es
trifft zwar zu, dal3 dort santliche Teile des Fahrwerks
auf einen Hi|fsrahmen vornontiert werden. Jedoch werden
auch bei der beanspruchten Erfindung Konponenten auf
einem Hi | f srahmen positioniert und wird diese
vornontierte Einheit von unten an eine Karosserie
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herangef thrt und alle in dieser Einheit enthaltenen
Konponent en an der Karosserie befestigt.

5.3 Aus al |l edem fol gt, dall der CGegenstand des geltenden
Pat ent anspruchs 1 nicht auf einer erfinderischen
Tatigkeit beruht (Artikel 56 EPU) und sonmit nicht
patentfahig ist (Artikel 52 (1) EPU)

Pat ent anspruch 1 hat deshal b kei nen Bestand, weshal b der
ei nzi ge Antrag der Beschwerdegegnerin zurickzuwei sen
i st.

6. Di e vorliegende Entschei dung, die am Ende der nuindlichen
Ver handl ung verkindet wurde, stutzt sich auf einen
Ei nspruchsgrund und di e zugehdri gen Tat sachen und
Bewei smttel, zu denen die nicht erschienene
Beschwer degegnerin vorher Stellung genommen hatte; sie
entspricht somit Artikel 113 (1) EPU (vgl. die
Ent schei dung G 4/92, ABI. EPA 1994, 149).

Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:

1. D e angefochtene Ent schei dung wi rd auf gehoben.
2. Das Patent wird w derrufen
Der Geschéaftsstell enbeant e: Der Vorsitzende:
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S. Fabi ani F. Gunbel
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