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Sachverhalt und Antréage

1057.D

Das européi sche Patent Nr. 0 331 675 (Annel denunmer

87 907 305.4) wurde von der Einspruchsabteilung mt der
Begr tndung w derrufen, dalR der CGegenstand der
abgeanderten Fassung des Anspruchs 1 genmal3 dem dann

gul tigen Haupt- bzw. Hilfsantrag des Patenti nhabers im
Hi nblick auf den Inhalt der Druckschrift

D1: EP- A-0 085 422

nicht neu i mSinne von Artikel 54 EPU sei.

Cegen den Wderruf des Patents hat der Beschwerdef threr
(Pat enti nhaber) Beschwerde eingel egt.

Nach Erhalt der Beschwerdebegrindung des Beschwer de-
fihrers hat der Beschwerdegegner (Ei nsprechende) seinen
Ei nspruch ohne Stell ungnahnme zur Sache zur idckgenonmen.

Es wrde am 21. Marz 2002 nundlich verhandelt. Am Ende
der nundlichen Verhandl ung beantragte der Beschwerde-
fdhrer, di e angefochtene Entschei dung aufzuheben und das
Patent in veranderter Fassung aufrechtzuerhalten auf der
Grundl age ei nes Satzes von Ansprichen, aus wel chem der
Anspruch 1, der einzige unabhangi ge Anspruch, w e fol gt

| aut et :

"1l. Ortungsvorrichtung fir Landfahrzeuge mt ei nem
aut ar ken rechnergestitzten Ortungssystem ei nem Spei cher
mt Daten fur eine elektronische StraflRenkarte, wobei
Stralennet zdaten in Form ei ner el ektroni schen,
digitalisierten StralRenkarte gespeichert sind und mt

ei ner Ausgabeschal tung fur Wegi nformati onen, dadurch
gekennzei chnet, dald der Speicher (10) als zuséatzliche
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sicherheitsrel evante I nformati onen scharfe Kurven in

ei nem Wegabschnitt und ei ne enpfohl ene

Ri cht geschwi ndi gkeit der gespeicherten StralRen enthalt,
dall ei ne Korrel ationsschaltung (16) zur Korrelation der
geogr aphi schen Daten mt den sicherheitsrel evanten

| nf ormati onen vorgesehen ist, dal Sensoren (30) und/oder
Ei ngabem ttel (32) fiar die Geschw ndi gkeit vorhanden
sind, dalR di e Ausgabeschal tung (18) ein Signal abgibt,
wenn aufgrund der sicherheitsrel evanten | nformationen

ei ne Zusatzinformation erforderlich wird, da die
aktuel | e Geschwi ndi gkeit des Landfahrzeuges oberhal b der
enpf ohl enen Ri cht geschw ndi gkeit liegt, und dal der
Zei t punkt der Ausgabe des Signals in Abhangi gkeit von
der Fahrgeschw ndi gkeit gewdhlt wird."

Zur St it zung seines Antrags w es der Beschwerdef Ghrer
darauf hin, dall das angefochtene Patent auf einer
Prioritéatsannel dung beruhe, die bereits Anfang 1987
ei ngereicht wrde, d. h. in der Anfangsphase der
Entw ckl ung der inzwi schen weit verbreiteten O tungs-
und Navi gati onssyst ene.

Damal s waren ei nerseits Systene w e dasjeni ge der
Druckschrift D1 bekannt, bei wel chen Wegi nformati onen
von am Stralenrand fest angeordneten Leitbaken an das
jewei l i ge Fahrzeug Ubertragen wurden. Dadurch konnten im
Laufe der im Fahrzeug erfol gten Koppel navigation mttels
Wege- und W nkel ne3dat en auf getretene Fehl er durch eine
Neusynchr oni sati on bei m Vor bei fahren an der jeweiligen
Bake korrigiert und frische Weginformati onen fir einen
wei teren Wegabschnitt in R chtung Ziel Ubermttelt

wer den.

Andererseits waren von jeglicher stralBengebundener
I nf rastruktur unabhdngi ge aut arke Navi gati onssystene
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bekannt, bei wel chen ein ganzes Strallennetz in ei nem
Massenspei cher i m Fahrzeug gespei chert und die aktuelle
Lage di eses Fahrzeugs aufgrund der gespeicherten

| nf or mat i onen anhand von ver schi edenen Map- Mat chi ng-
Verfahren ermttelt wurde.

Das angefochtene Patent betrifft diese zweite Art von
Ortungs- und Navi gati onssystenen, die sich in der Praxis
gegeniber den ersten weitgehend durchgesetzt haben.

Di e beanspruchte Lehre basiert insbesondere auf dem
CGedanken, im Speicher zusatzliche Informtionen
beziglich der jeweiligen Kurven zu hinterl egen,

i nsbesonder e beziglich der maxi mal en Geschw ndi gkeit,

bei der diese noch sicher durchfahren werden kdnnen.
Falls die aktuelle Geschw ndi gkeit des Fahrzeugs diesen
G enzwert Uberschreitet, wird ei ne entsprechende Warnung
ausgegeben, und zwar unso friaher, je schneller das
Fahrzeug féahrt. Ei ne sol che Warnung wird daher nur
ausgegeben, wenn es tatsachlich erforderlich ist,
wodurch di e Ubertragung einer unnétigen | nformationsflut
ver m eden werden kann

Dagegen betrifft die Druckschrift D1 lediglich ein

Lei t bakensystem mttels wel chem das Ei nhalten von

ver schi edenen Verboten und Geboten durch den Fahrer
Uberwacht werden kann. Die fir einen gegebenen
Wegeabschnitt gultigen Verkehrsvorschriften kdnnen dabei
von den zust andi gen stadti schen oder staatlichen
Behorden jederzeit unter gleichzeitiger Korrektur der
von den Leitbaken tUbermttelten I nformati onen geéndert
wer den.

Ahnliches ist jedoch bei einem autarken Navigations-
systemmt im Fahrzeug ei ngebaut em Massenspei cher ni cht
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mogl i ch. Schon daher hatte der Fachmann ei ne Ubertragung
der Lehre aus der Druckschrift D1 in ein gattungsgenal3es
aut arkes System nicht ins Auge gefalit.

Die Vorrichtung des Patents versorgt den Fahrer auch
nicht mt Informationen zu Verkehrsvorschriften i mSi nne
der Druckschrift D1, sondern mt Informationen in bezug
auf dem Stral3enver| auf nicht angepal3te Geschw ndi gkeit.

Auch das Merkmal des vorliegenden Anspruchs 1, wonach
der Zeitpunkt der Ausgabe des Signals in Abhangi gkeit
von der Fahrgeschw ndi gkeit gewahlt wird, wird durch die
Druckschrift D1 nicht nahegelegt. Dort wird namich,
wenn das Fahrzeug auf eine Kreuzung zufahrt, ein H nweis
auf das Vorfahrrecht von rechts unmttel bar in dem
Zei t punkt ausgegeben, bei wel chem di e Naher ungsfunkti on
des Fahrzeugs von ei ner vorgegebenen sol chen Funktion
abwei cht .

Auf grund di eser Unterschiede ist der beanspruchte
CGegenstand ni cht nur neu, sondern auch erfinderisch.

Ent schei dungsgr tinde

2.1
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Di e Beschwerde ist zul assig.

Ander ungen

I m Vergl eich zum Anspruch 1 in der erteilten Fassung
enthalt der vorliegende Anspruch 1 noch die weiteren
Prazi si erungen, wonach di e zuséatzlichen

si cherheitsrel evanten | nformationen uber die

gespei cherten Stralen scharfe Kurven in einem
Wegabschnitt und ei ne enpfohl ene Ri chtgeschw ndi gkeit
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unf assen, di e Fahrdaten, die Uber Sensoren und/oder

Ei ngabem ttel ei ngegeben werden, die Geschw ndi gkeit
darstellen, eine Zusatzinformation dann erforderlich
wird, wenn die aktuell e Geschw ndi gkeit des
Landf ahr zeuges ober hal b der enpfohl enen Ri cht-
geschwi ndi gkeit |iegt und der Zeitpunkt der Ausgabe des
Signal s in Abhéangi gkeit von der Fahrgeschw ndi gkeit
gewahlt wird.

Di ese Prazisi erungen schréanken den Unfang des

Pat ent schut zes ein und sie stitzen sich auf di e Angaben
auf Seite 12, Zeilen 11 bis 25 der urspringlich

ei ngerei chten Beschrei bung, sow e auf das Merkmal des
urspriunglich eingerei chten abhangi gen Anspruchs 4.

D e abhéangi gen Anspriche 2 und 3 entsprechen den
abhangi gen Ansprichen 2 und 4 in der erteilten Fassung.

Somt genugen die in den Ansprichen vorgenonmenen
Ander ungen den Erfordernissen des Artikels 123 (2) und
(3) EPU.

Neuhei t

Di e Druckschrift D1, die einzige Entgegenhal tung des
ehemal i gen Ei nsprechenden, offenbart ein Verkehrsleit-
und I nformationssystem das i m Gegensatz zur
beanspruchten Vorrichtung nicht autark arbeitet, sondern
am Stralenrand fest angeordnete Leitbaken m tunfaldt

(vgl. Spalte 1, Zeilen 3 bis 24). D eses System
ubermttelt dem Fahrer auch keine Information zur
enpf ohl enen Ri cht geschwi ndi gkeit in scharfen Kurven

Ei ne Ubermittlung sol cher Informationen ist auch aus
kei ner der anderen in der Akte befindlichen, zum Stand



1057.D

- 6 - T 0718/ 99

der Techni k gehérenden Druckschriften zu ent nehnen.

Aus di esen Grunden ist der Gegenstand des vorliegenden
Anspruchs 1 neu im Sinne von Artikel 54 EPU

Erfinderische Tatigkeit

Das durch Leitbaken unterstitzte Verkehrsleit- und

| nf ormati onssystem der Druckschrift D1 erlaubt, "dalR der
Fahr zeugf Ghrer bei ei nem nicht verkehrsgerechten

Ver hal ten gewarnt und an die jeweilige Vorschrift
erinnert wird, ohne dall er durch standige Anzeige aller
gel tenden Vorschriften einer uUberfl Gssigen Rei zuber-
flutung unterliegt" (vgl. Spalte 2, Zeilen 14 bis 20).
Die imDetail beschriebenen Ausfihrungsbei spiele, bei
wel chen der Fahrzeugfiuhrer entweder auf die
Vorfahrtsregel "rechts vor links", an die Ei nschrankung
"far Anlieger frei" oder an verschi edene Verbote, we
Ger adeausfahrt-, Park-, Abbieg- bzw. Uberhol verbote
erinnert wird, zielen alle auf die Uberwachung des

Ei nhal tens antlich vorgeschri ebener Verkehrsvorschriften
ab (vgl. Spalte 5, Zeile 21 bis Spalte 7, Zeile 36).

Die Druckschrift D1 beschéaftigt sich dagegen nicht mt
dem si cheren Durchfahren von Kurven und sie liefert auch
kei nen Hi nweis auf di e Abgabe einer rechtzeitigen
Warnung bereits dann, wenn di e Geschw ndi gkeit des

Fahr zeugs von einer jeweils enpfohlenen

Ri cht geschwi ndi gkeit in scharfen Kurven abweicht, also
ni cht erst, wenn ei ne Geschw ndi gkei t sbeschr &nkung
antlich vorgeschrieben ist und Uberschritten wrd.

Dar tiber hinaus ist zum|letzten Merkmal des vorliegenden
Anspruchs 1, wonach der Zeitpunkt der Ausgabe des
Signal s in Abhangi gkeit von der Fahrgeschw ndi gkeit
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gewahlt wird, zu benerken, dall in ei nem Ausf Uhrungs-

bei spi el der Druckschrift Dl der Zeitpunkt der Ausgabe
ei nes Warnsi gnal s zwar auch von der Fahrgeschw ndi gkeit
abhé&ngt. Wenn néam ich bei einer Kreuzung die

Ver kehr svorschrift "rechts vor links" gilt, wird eine
ent sprechende Warnung nur dann ausgel 6st, wenn die

Naher ungsfunkti on des Fahrzeugs, die dessen

Fahr geschwi ndi gkeit als Funktion der Zeit definiert, von
ei ner vorgegebenen Naherungsfunkti on abwei cht, die sich
aus den Fahrbahnbreiten, den daraus resultierenden

Si chtver hal t ni ssen sowi e ei nem durchschnittlichen
Reakt i onsver nbgen ergi bt. Wenn ei ne Abwei chung erfol gt,
w rd ei ne Warnung aber unm ttel bar abgegeben (vgl.
Spalte 5, Zeilen 21 bis 50). Auch wenn im Ergebni s daher
bei unterschiedlichen Fahrgeschw ndi gkeiten das

War nsi gnal tatséachlich zu unterschi edlichen Zeitpunkten
ausgegeben wird, wird dieser Zeitpunkt jedoch nicht im
Si nne des Anspruchs 1 in Abhangi gkeit von der

Fahr geschwi ndi gkeit gewéhlt. Bei der beanspruchten
Vorrichtung wird ndm ich zunadchst ermttelt, ob die
aktuel | e Geschwi ndi gkeit des Fahrzeuges oberhal b der
enpf ohl enen Ri cht geschwi ndi gkeit |iegt, und erst dann

w rd auf der G undl age der genessenen Fahr -
geschwi ndi gkeit der Zeitpunkt der Ausgabe di eses Signals
so gewahlt, dall bei schneller fahrenden Fahrzeugen der
H nweis fridhzeitiger erfolgt, damt dem Fahrer

ausrei chend Zeit zum Reagi eren bleibt (vgl. die
Patentschrift, Seite 3, Zeile 54 bis Seite 4, Zeile 2).
Ei ne derart gezielte Auswahl des Ausgabezeitpunkts des
Signals ergibt sich somt auch nicht unmttel bar aus der
Druckschrift D1.

Aus di esen G inden kann nach Auffassung der Kammer im
H nblick auf die einzige imEi nspruchsverfahren
ent gegengehal t ene Druckschrift D1 und unter
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Ber iicksi chti gung der Tatsache, dall der ehenalige

Ei nsprechende i m Beschwer deverfahren sei nen Ei nspruch
zur ickgenonmen hat, ohne irgendwel che Ei nwdnde gel t end
zu machen, dem Cegenstand des Anspruchs 1 die
erforderliche erfinderische Tatigkeit nicht aberkannt
wer den.

Das gleiche gilt fur den Cegenstand der abhangi gen
Anspriuche 2 und 3 aufgrund ihrer Rickbezi ehung auf den
Anspruch 1.

Di e Beschrei bung nmul3 der abgeénderten Fassung des
Anspruchs 1 noch angepal3t und durch eine kurze
Zusanmmenf assung des rel evanten Inhalts der Druckschrift
D1 erganzt werden (vgl. Regel 27 (1) b) und c) EPU)
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Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:

1. D e angefochtene Entschei dung wi rd auf gehoben.

2. Di e Angel egenheit wird an di e Einspruchsabteil ung
zuruckverwi esen mt der Anordnung, das Patent in
gedndertem Unfang wi e fol gt aufrechtzuerhalten:
Pat ent anspriche 1 bis 3, Uberreicht in der mindlichen
Ver handl ung vom 21. Marz 2002, mt daran anzupassender
Beschrei bung und, falls erforderlich, Anpassung der
Zei chnungen.

Der Ceschéaftsstell enbeante: Der Vorsitzende:

P. Martorana E. Turrini
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