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Exposé des faits et concl usions

1310.D

Le requérant (opposant) a formé un recours, recu le

5 mai 1999, contre la décision de |a division

d' opposition, remse a la poste le 6 avril 1999,
relative au rejet de | ' opposition fornée contre le
brevet européen EP-B-0 380 377 (numéro de

dép6t 90400015.5). La taxe de recours a été acquittée le
5 mai 1999 et |l e ménoire exposant |les notifs du recours
a été recu le 3 aolt 1999.

L' opposition avait été forneée contre |l e brevet dans son
ensenble au titre de |'article 100 a) CBE et fondée sur
le notif d'absence d' activité inventive selon |es
articles 52 (1) et 56 CBE.

Dans | a déci sion attaquée, |a division d opposition a
estimé que |'objet de la revendication indépendante 1
était nouveau et inpliquait une activité inventive par
rapport aux docunents suivants de |'état de la

t echni que :

(D1) GB-A-2 191 029

(E1) | NTAM C, Chip Card News, n° 18, décenbre 1986
chapitre "Mrai Card Project", pages 8-19

La procédure orale devant |a Chanbre de recours s'est
tenue le 16 avril 2003 en absence de |'intine (titulaire
du brevet), ce dernier ayant infornmé |a Chanbre et |e
requérant, par lettre du 14 avril 2003, qu'il n'y serait
pas représenté.
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Le requérant a requis |"annulation de |a décision
attaquée et la révocation du brevet.

L'intimé a requis, par lettre du 14 avril 2003, le rejet
du recours et le maintien du brevet tel que délivré.

Le brevet délivré conprend sept revendications, dont |la
revendi cation 1, seul e revendi cation indépendante,
s' énonce conme suit

"Un systene de pai enent él ectronique de transports et de
services publics par cartes a mcrocircuit, du type
conport ant
- un prem er ensenble de cartes (20), ces cartes étant
des cartes nom natives conportant chacune :
I une nénobire (21) conprenant
A d'une part, une zone (505) d'identification
personnel |l e et bancaire du titulaire de |la
carte, et
A d' autre part, une zone (506) de ménorisation
d' unités nonétaires susceptibles d' étre
débi t ées successivenent a chaque reégl enent
direct d un transport ou d' un service et une
zone (509, 509') de ménorisation d au noins un
titre de transport, invalidé a |'utilisation
du transport correspondant, et
I des nobyens processeurs (22) incorporés, pour
| "accés sélectif et la gestion des informations

cont enues dans cette nénoire, et éventuell enent,

- un second ensenbl e de cartes (10), ces cartes étant

des cartes anonymes prépayées conportant chacune :
I une nénoire (11) conprenant une zone (109) de
menori sation d' unités nonétaires susceptibles

d' étre débitées successivenment a chaque reégl ement
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direct d un transport ou d' un service et une zone
(107) de nénorisation d au noins un titre de
transport, invalidé a |'utilisation du transport
correspondant, et

des noyens processeurs (12,13) incorporés, pour

| "accés sélectif et la gestion des informations

cont enues dans cette nménoire, et

- un ensenbl e d" automates (30) |ecteurs de cartes,
associ és a chaque noyen de transport ou service,

systéne caractérisé en ce qu'il pernette | e paienent par

une néne carte, d'une pluralité de transports et de
services eux-nénes offerts par une pluralité de réseaux,
et en ce qu'il conporte en outre :

- des noyens de traitenment (40,50), reliés au noins a
un sous-ensenbl e de |'ensenbl e des aut onat es,
pernmettant, par tél é-prél evenent bancaire et en
fonction du contenu des zones d'identification
personnel |l e et bancaire d' une carte nomnative
d' opérer le réglement d un transport ou d'un service
sans débit des unités nonétaires ménori sées dans
cette carte nom native, et de recharger |a zone de
ménori sation d' unités nonétaires et/ou de restaurer
| a zone de nénorisation de titres de transport de

cette carte nom native."

Le requérant a fait valoir que |'objet de la

revendi cation 1 du brevet délivré n'inplique pas

d activité inventive car il découle a |’ évidence de |la
conbi nai son des ensei gnenents des systenes de pai enent
di vul gués par |les docunents D1 et El. Les cartes

él ectroni ques du systene de paienent de D1 sont du type
porte-nonnai e él ectroni que, c'est-a-dire pourvues d'une
zone de nénorisation d unités nonétaires susceptibles
d' étre débitées lors d' un pai enment, et peuvent aussi
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ménoriser un titre de transport. Celles du docunent E1,
égal enment du type porte-nonnai e él ectroni que, ne

ménori sent pas de titre de transport, nmais pernettent le
rechargenent a di stance du porte-nonnai e par télé-

pr él évenment bancaire. L'application de |'enseignenent de
El aux cartes de D1 conduirait |'home du netier, dans
un environnenent classique d une grande ville ou

coexi stent plusieurs réseaux de transports et de
services publics, au systéne de paienent de |la

revendi cation 1 du brevet.

L'intimé a fait valoir que |'invention revendi quée
concerne un systeéene de pai enent électroni que de
transports et de services publics par cartes a
mcrocircuits dans lequel la néne carte joue a la fois
le role de noyen de paienment et de titre de transport.
En outre, la carte pernmet |e paienent d une pluralité de
transports et/ou de services, eux-nménes offerts par une
pluralité de réseaux. Quant au paienent, il peut étre
ef fectué par débit du porte-nonnaie de la carte, au
besoi n apreés rechargenent de ce dernier par télé-

pr él évenment bancaire, ou directenent par télé-

pr él évenent bancaire, par exenpl e pour des nontants
supérieurs a |la capacité du porte-nonnai e.

Le docunent D1 divul gue une carte conbinant |es
fonctions de noyen de paienent et de titre de transport.
Sa fonctionnalité est toutefois linmtée par le fait

qu' elle ne ménorise qu' un seul titre de transport et est
destinée a un usage nono-réseau. En outre, elle ne

di spose d' aucune zone d'identification bancaire du
titulaire de la carte. Son porte-nonnai e peut certes
étre rechargé, nais seulenent a |'aide d' autres noyens
de pai enment (espéces, autre carte, etc.). Par

conséquent, la carte selon DL ne se suffit pas a elle-
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méme pour recharger son porte-nonnaie, pour effectuer un
pai enent d'un nontant supérieur a la val eur nonétaire
menori sée dans | e porte-nonnai e ou pour effectuer un
trajet sur une pluralité de réseaux de transport.

Le docunent E1 décrit un systéne de paienent par carte a
m crocircuit dans | equel chaque carte est pourvue d' un
porte-nmonnai e él ectroni que pouvant étre rechargé a

di stance par tél é-prél evenent bancaire grace a des

i nformati ons bancaires nénorisées dans la carte.
Cependant, |la notion de titre de transport est

total enent étrangére a ce docunent. Un historique des
transactions financi éres est conservé dans |a carte,
mais il ne s'agit que d un justificatif du pai enent et
non d'un titre de transport proprenent dit, invalidé a
["utilisation du transport correspondant.

Mérme si |'home du nétier était confronté a un

envi ronnenent, tel que celui d' une grande ville, ou
coexi stent plusieurs réseaux de transports et de
services, |a conbinai son des ensei gnenents des docunents
Dl et E1 ne |'anmenerait pas a la solution d' une carte
uni que et universelle selon |'invention, mais au
contraire a prévoir autant de cartes telles que connues
de D1 que de réseaux, ainsi qu'au noins une carte selon
El pernettant, par tél é-prél évenent bancaire, le
rechargenment de ces derni éres et |e paienment de somes
él evées. La conbi nai son des docunments D1 et E1 ne
saurait donc renettre en cause la brevetabilité de

| ' obj et revendi qué.

Mtifs de | a décision

1310.D

Le recours est recevabl e.
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Nouveaut é

Le requérant n'a pas fait valoir que |'objet des
revendi cati ons était dépourvu de nouveauté. La Chanbre
n'a aucune rai son de douter de |a nouveauté de |'objet
revendi qué par rapport aux docunents cités.

Activité inventive

Le requérant a soutenu, lors de |la procédure orale, que
| e docunment D1 représentait |'état de la technique le
pl us proche de |'invention.

Le docunent D1 porte sur un systene de pai enent

él ectroni que de transports et de services publics par
cartes a microcircuit, dans |equel |les cartes conportent
a la fois une zone de nménorisation d unités nonétaires
du type porte-nonnai e et une zone de nénorisation d' au
noins un titre de transport, invalidé a |'utilisation du
transport correspondant. Donc, |e docunent Dl peut a bon
droit étre considéré conme représentant |'état de la
technique | e plus proche, devant servir de point de
départ pour |'appréciation de |'activité inventive.

Plus précisénent, les cartes a mcrocircuit du systéne
de pai enment du docunent Dl sont des cartes pourvues

d' une nénoire él ectroni que conprenant une zone de

ménori sation d un code secret connu du seul titulaire de
la carte (cf. page 3, lignes 3 a 17), une zone de

ménori sation d unités nonétaires conférant a la carte la
fonction de porte-nonnai e él ectronique (cf. page 2,
lignes 108 a 111) et une zone de ménorisation d' au noins
un titre de transport, invalidé a |'utilisation du
transport correspondant (cf. page 2, lignes 111 a 126).

Ces informations sont gérées par des nbyens processeurs
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i ncorporés dans chaque carte (cf. la figure). En outre,
des automates | ecteurs de cartes sont associ és aux
différents transports et services.

Ainsi, si |’on ne tient pas conpte des caractéristiques
facul tatives ou définissant une alternative, |'objet de
la revendication 1 se distingue du systene de pai enent
du docunent D1 par le fait que |l es cartes nom natives
menori sent une identification bancaire du titulaire
grace a laquelle il est possible, par télé-prélevenent
bancaire, de recharger |le porte-nonnaie de |la carte et

d' opérer directenent |le réeglenent d un transport ou d'un
service sans débit du porte-nonnaie. En outre, avec une
méne carte on peut effectuer le paienment d une pluralité
de transports et de services eux-nménes offerts par une
pluralité de réseaux.

Un effet technique résultant de ces différences s'avere
étre qu'il devient possible, au noyen d une seule carte,
d utiliser une pluralité de réseaux de transport et de
service. En outre, on peut payer les transports et les
services soit par tél é-prél évenent bancaire soit par
débit du porte-nonnaie de la carte, |le cas échéant apres
rechargenent a distance de ce dernier

Ala lumere de ces effets, |la Chanbre juge appropri é de
formuler | e probl énme techni que de nani ére générale, afin
de ne pas préjuger de |l a solution, comre consistant a
améliorer la facilité d utilisation et |es
fonctionnalités de la carte selon D1 dans un

envi ronnenent géographi que ou coexi stent plusieurs
réseaux de transport et de service.

Le docunent E1 (cf. le chapitre "Mrai Card Project")
décrit un systeéne expérinmental de pai ement él ectronique
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par cartes a mcrocircuits. Le paienent dans |es
conmerces et services participant a |'expérience est

ef fectué par débit de la some a payer du porte-nobnnaie
él ectronique de la carte (cf. page 10, paragraphe ii). A
la différence du systéene de paienent de D1, |e porte-
nonnai e peut étre rechargé a distance grace aux

i nformations personnelles et bancaires du titulaire qu
sont nénori sées dans |la nénoire de |la carte. Le paienent
direct, sans débit du porte-nonnaie, par

t él é-prél evenent bancaire différé est égal enent possible
(cf. page 10, paragraphe iv et page 17, paragraphe 5).

Ala lumere du contenu du docunment E1, il est donc
clair que |les porte-nonnaies des cartes selon Dl aussi
pourrai ent avantageusenent étre rechargés a di stance par
t él é-prél evenent bancaire, sans qu'il soit nécessaire de
s' adresser directenent a |a banque a chaque rechar genent
(cf. la phrase reliant les pages 2 et 3 de Dl1), si ces
cartes contenaient des informations d'identification
personnel |l e et bancaire du titulaire de la carte. En
outre, la présence de ces informations bancaires
pernmettrait aussi d' effectuer, a la nmani ére des cartes
de crédit conventionnelles, des paienents par

t él é-prél evenent bancaire, par exenple pour des nontants
excédant | a capacité nonétaire du porte-nonnaie.

|| découl e de ce qui précede que seule |la
caractéristique selon laquelle |l e systene de pai enent
pernmet "le paienent par une néne carte, d une pluralité
de transports et de services eux-nénes offerts par une
pluralité de réseaux" pourrait éventuell enent conférer
une activité inventive a |'objet revendiqué. O, cette
caractéristique, telle qu' elle est énoncée, ne définit
gue |l e paienment de transports et services, sans

mentionner | e nonbre de titres de transport délivrés. De
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ce fait, elle couvre égalenent les cas ou | e nonbre de
titres de transport nénorisés dans |la carte ne
correspond pas au nonbre de réseaux de transports
utilisés. Par exenple, |e paienent par une nméne carte de
deux transports offerts par deux réseaux différents peut
donner lieu a deux titres de transport, |'un ménorisé
dans la carte, |"autre délivré sous forme papier. En
outre, |le paienment de services offerts par une pluralité

FEEEN

de réseaux est déja envisagé dans | e docunent D1 (cf.
page 3, lignes 31 a 42). Par conséquent, la

caract éristique en question n'inplique pas

nécessai renment de noyens structurels ou fonctionnels
all ant au-dela de ceux du systene de paienent selon le

docunent D1.

Par ailleurs, la Chanbre tient a signaler que, néne si
la revendication était interprétée comme signifiant que
| e pai enent des transports offerts par des réseaux
différents donne lieu a |la nénorisation d un nonbre
correspondant de titres de transport dans |la ménoire de
la carte, |'objet revendiqué n'inpliquerait pas pour
autant une activité inventive. En effet, |la nénoire des
cartes du docunment D1 a une taille de 1024 bytes (cf.
page 2, ligne 43 a 47), ce qui est suffisant pour

ménori ser plusieurs titres de transport, et |'home du
métier serait tout a fait capable de nodifier ces cartes
en ce sens si le besoin s'en faisait sentir, par exenple
du fait de | a coexistence de plusieurs réseaux de
transports dans une zone géographi que donnée.

L"argument de |'intinm, selon |equel |a conbinaison des
ensei gnenents des docunents D1 et El aurait conduit

| " homre du nétier a prévoir autant de cartes telles que
connues de D1 que de réseaux de transport, ainsi qu'au
noi ns une carte de paienent selon E1 pour le
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rechargenment de ces derni éres et |e paienment de somes
€l evées, ne convainc pas |a Chanbre. En effet, rien dans
ces docunents ne s'oppose a ce que les fonctionnalités
des cartes selon Dl et El1 soient conbinées dans une
seule et méne carte. Au contraire, une telle conbinaison
présente des avantages certains que |'homme du nétier ne
saurait ignorer, comme par exenple |la possibilité de
recharger a distance |e porte-nonnaie de |la carte par

t él é- prél evenent bancaire sans avoir a jongler avec

pl usi eurs cartes pour cel a.

Pour toutes ces raisons, |'objet de la revendication 1
n'inplique pas d activité inventive eu égard a la
conbi nai son des docunments Dl et E1

Le notif d’ opposition invoqué s’ oppose donc au naintien
du brevet européen.
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Di spositif

Par ces notifs, 1|l est statué comme suit

1. La décision attaquée est annul ée.

2. Le brevet est révoqué.

Le Geffier : La Présidente :
R. Schurmacher G Davi es

1310.D



