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Ent schei dung der Ei nspruchsabteil ung des

Eur opdi schen Patentants, die am

16. Dezenber 1998 zur Post gegeben wurde und
mt der der Einspruch gegen das europdi sche
Patent Nr. 0487784 aufgrund des Artikels

102 (2) EPU zuruckgew esen worden ist.
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Sachverhalt und Antréage
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Di e Beschwerdefuhrerin (Ei nsprechende) | egte gegen die
am 16. Dezenber 1998 zur Post gegebene Entschei dung der
Ei nspruchsabtei | ung, den Ei nspruch gegen das Patent

Nr. O 487 784 zuriuckzuwei sen, am 17. Februar 1999
Beschwerde unter gleichzeitiger Bezahlung der

Beschwer degebihr ein. D e Beschwerdebegrindung gi ng am
14. April 1999 ein.

Mt dem Ei nspruch wurde der Wderruf des gesanten
Patents imHi nblick auf Artikel 100 a) EPU nit der
Begr indung beantragt, dafll der Gegenstand der Anspriche
ni cht auf einer erfinderischen Tatigkeit beruhe. Es
wur den dabei insbesondere die fol genden

Ent gegenhal t ungen ber tcksichti gt:

D1: EP- A-0 339 407

D5: "Aut oel ektri k, Autoelektronik am Gtonotor",
Bosch, 1. Ausgabe, Disseldorf, VDI -Verlag 1987,
Seiten 60-67

Am 29. August 2003 erging eine Ladung zu einer von
bei den Parteien hilfsweise beantragten nmindlichen
Ver handl ung.

D e mindl i che Verhandl ung fand am 24. Novenber 2003
statt.

Di e Beschwerdefidhrerin (Ei nsprechende) beantragte die
Auf hebung der angef ocht enen Entschei dung und den
Wderruf des Patents in vollem Unfang.
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D e Beschwerdegegnerin (Patentinhaberin) beantragte die
Zur ickwei sung der Beschwer de.

Anspruch 1 in der erteilten Fassung | autet:

"Verfahren zum Er kennen ei nes Ladungsgrenzwertes einer
Batterie (1), die mt einem Generator (2) und Uber ein
Bordnetz mt individuell zuschaltbaren elektrischen
Ver brauchern (31, 32, 33, 34, 35) verbunden ist, wobei
- der Normal wert der Leistungsaufnahnme jedes
Ver brauchers in einem Speicher (51) gespeichert ist,
- die Cesantl ei stungsauf nahnme al |l er nonment an
zugeschal teten Ver braucher anhand der gespeicherten
Nor nal werte errechnet wird,
- der Lade- bzw. Entl adestrom der Batterie aus der
CGesant | ei stungsauf nahnme und der nonent anen
Lei stungsabgabe des Generators ermttelt wird und
daraus und aus ei nem gespei cherten Wert, der den
vor her gehenden Ladezustand der Batterie beschreibt,
der nonent ane Ladezustand der Batterie ermttelt wrd,
- bei Unterschreiten des Ladungsgrenzwertes ein
Zust andssi gnal abgegeben wird,
dadurch gekennzei chnet, dal3
- die Lei stungsabgabe des Cenerators anhand der
Gener at ordrehzahl und di e Generatordrehzahl aus der
Mot or dr ehzahl und dem Uber set zungsver hal tni s von
Mot or dr ehzahl zu Generatordrehzahl ermttelt wird."

Di e Beschwerdefidhrerin machte i m Wesentlichen Fol gendes
gel tend:

Der Gegenstand des Anspruchs 1 des Streitpatents beruhe
ni cht auf einer erfinderischen Tatigkeit.
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Dokunment D1 befalRe sich mt der gleichen Aufgabe w e das
Streitpatent, nadmich damt, den nonentanen Ladezustand
der Batterie eines Kraftfahrzeuges mttels einer
Ladebi | anz zu Uberwachen. Dabei werde der Ladezustand
mttels eines Zahl ers w edergegeben, wobei die Auf- bzw.
Abwar t szahl f requenz i nsbesondere als Funktion aller

ei ngeschal teten Lei stungsverbraucher sow e des
Ceneratorstrons ausgewdhlt werde. Fir die heizbare

Front schei be werde di e Lei stungsauf nahne bereits mttels
ei nes vorgegebenen Wertes, der sich in der Zahlrate

wi ederfinde, abgeschatzt. Damt sei es naheliegend, die
Lei st ungsauf nahne der restlichen Verbraucher ebenfalls
anhand vor gegebener Verbrauchswerte zu ermtteln. Witer
sei eine Ermttlung der Leistungsabgabe des Cenerators
fidr di e Ladebilanz anhand der Generatordrehzahl, und
Let zt ere anhand der Mbotordrehzahl und des

Uber set zungsver hal t ni sses von Motor- zu
Cener at ordrehzahl banal es St andar df achwi ssen, wi e durch
Dokurent D5 bel egt.

D e Beschwerdegegnerin fiuhrte i mWsentlichen aus:

I n dem aus Dokunent D1 bekannten Verfahren werde weder
di e Gesant | ei st ungsauf nahne noch di e Lei stungsabgabe des
Cenerators ermttelt. D1 beruhe grundsatzlich auf der
pauschal en Annahne, dall der Generator derart ausgel egt
sei, dal die Leistungsaufnahnme aller Verbraucher mt
Ausnahme der Frontschei be gedeckt sei. Damit spielten in
D1 di e Lei stungsaufnahne der restlichen Verbraucher
sow e die Lei stungsabgabe des CGenerators keine Rolle.

Der Hi nweis auf eine Anderung der Auf- bzw.

Abwar t szahl frequenz i n Abhéngi gkeit der restlichen

Ver braucher beziehe sich lediglich auf weitere

Ver braucher hoher Lei stung.
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Dokurment D5 zeige lediglich die erforderliche

Lei st ungsabgabe ei nes Generators auf Gund aller

vor handenen Ver braucher und enthalte somt auch kei nen
H nweis auf eine Ermttlung der Leistungsaufnahne
noment an zugeschal t et er Ver braucher oder einer

nmoment anen Lei st ungsabgabe des Generat ors.

Ent schei dungsgr inde

3169.D

Di e Beschwerde erfiullt die Erforderni sse der Arti kel 106
bis 108 EPU sowi e der Regel 64 EPU und ist somt

zul &ssi g.

Erfinderi sche Tati gkeit

Aus Dokunment D1 (vgl. die Figur und die zugehorige
Beschrei bung) ist ein Verfahren zum Erkennen ei nes
Ladungsgrenzwertes einer Batterie z. B. eines
Kraftfahrzeuges, die mt einem Generator und Uber ein
Bordnetz mt individuell zuschaltbaren elektrischen
Ver brauchern (z. B. mt einer beheizbaren Frontschei be
10 und restlichen Verbrauchern) verbunden ist.

Gemall D1 wird mttels eines el ektroni schen Zahl ers Buch
gef ihrt Uber den Ladezustand der Batterie. Der
Zahl er st and beschrei bt den nonent anen Ladezustand der
Batterie. Insbesondere entspricht z. B. der maxinale
Zahl wert des Zahl ers dem maxi mal en Ladezust and der
Batterie (vgl. Spalte 5, Zeilen 1 bis 6) und ein

Zahl wert Null (oder sonstiger unterer Genzwert) einem
unteren Grenzwert des Ladezustandes der Batterie, be
dem gerade noch sichergestellt ist, dall ein eventuelles
W eder anl assen des Fahrzeuges noch noglich ist (vgl.
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Spalte 1, Zeilen 28 bis 36; Spalte 3, Zeilen 10 bis 14;
Spalte 4, Zeilen 14 bis 21; Anspriche 1, 2). Beim
Unterschreiten des Ladungsgrenzwertes wird ein

Zust andssi gnal abgegeben, wodurch ein Verbraucher hoher
Lei st ungsauf nahne ausgeschaltet w rd.

Ausgehend von ei nem Zahl erstand, der dem vor hergehenden
Ladezustand der Batterie entspricht, wird durch ein Auf-
bzw. Abwartsz&hl en dem Aufl aden der Batterie durch den
Generator bzw. Entladen der Batterie durch den

Ver braucher hoher Leistung sowie die restlichen

Ver braucher Rechnung getragen. |Insbesondere entspricht
gemalR D1 die jeweils in Abhangi gkeit der zugeschalteten
restlichen Verbraucher gewdhlte Taktfrequenz fir das

Auf war t szahl en der Ladungszunahne der Batterie, die sich
of fenkundi g aus der Differenz zw schen Lei stungsabgabe
durch den Generator und Lei stungsaufnahnme der gerade
zugeschal teten restlichen Verbraucher (vgl. Spalte 5,
Zeilen 31 bis 38) ergibt. D e gewdhlte Taktfrequenz fir
das Abwartszahl en entspricht andererseits der

Lei stungsabnahne der Batterie, die sich offenkundi g aus
der Differenz zw schen Lei stungsabgabe durch den
CGenerator und Lei stungsauf nahne der hei zbaren

Front schei be sowi e der gerade zugeschalteten restlichen
Ver braucher ergi bt.

D eser Unterschied zw schen Auf- bzw. Abwartszahl en
beruht im Ubrigen darauf, daR D1 von ei nem Zust and
ausgeht, bei dem der Generator derart gestaltet ist, dal
sei ne Lei stungsabgabe di e Lei stungsauf nahne der
restlichen Verbraucher alleine deckt, nicht jedoch die
Gesant | ei stungsauf nahme bei zusétzlich eingeschal tetem
Ver braucher hoher Lei stungsauf nahne.
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Das Argument der Beschwerdegegnerin, der H nweis auf

ei ne Anderung der Auf- bzw. Abwartszahl frequenz in
Abhangi gkeit der restlichen Verbraucher (Spalte 5,

Zeilen 31 bis 38) beziehe sich lediglich auf weitere

Ver braucher hoher Leistung, konnte nicht Uberzeugen. Aus
der Beschrei bung geht hervor (vgl. Spalte 1, Zeilen 42
bis 55), dall mt den restlichen Verbrauchern alle in dem
Fahr zeug vor handenen Verbraucher, mt Ausnahne der

Ver braucher hoher Lei stungsaufnahnme, bezei chnet werden.

Auch das von der Beschwerdegegnerin vorgebrachte
Argunent, das aus Dokunent Dl bekannte Verfahren beruhe
grundséat zl i ch auf der pauschal en Annahne, dal3 der
Cenerator derart ausgel egt sei, dal die

Lei stungsauf nahnme all er Verbraucher, mt Ausnahne der
Front schei be, gedeckt sei, so dall die Lei stungsaufnahne
der restlichen Verbraucher sow e die Lei stungsabgabe des
Generators keine Rolle spielten, konnte nicht Uberzeugen.
W e oben dargel egt entspricht in D1 zum Bei spiel die
Frequenz, mt der aufwarts gezahlt wird, der Differenz
zwi schen Lei stungsabgabe durch den Generator und

Lei st ungsauf nahne durch di e zugeschalteten restlichen
Ver braucher. Um zu ei nem geei gneten Wert fur die

Auf war t szahl frequenz zu gel angen, ist deshalb die

Lei st ungsabgabe durch den Generator zu bericksichti gen.

Der Cegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich somt
von dem aus D1 bekannten Verfahren dadurch, dal3 die
physi kal i schen Gr6Ren w e Lade- bzw. Entl adestrom der
Batterie bzw. nonentane Gesantl ei st ungsauf nahne der

Ver braucher und Lei stungsabgabe durch den Cenerator, die
in DI in den verwendeten G 6Ren Aufwarts- bzw.

Abwar t szahl frequenz enthal ten sind, direkt berechnet

wer den. Dabei wird zum einen die Gesantl ei stungsauf nahne
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al I er nmonmentan zugeschal teten Ver braucher anhand
gespei cherter Normal werte der Leistungsaufnahne jedes
Ver brauchers errechnet.

Zum anderen wird di e Lei stungsabgabe des Generators
anhand der Generatordrehzahl und di e Generatordrehzah
wi ederum aus der Mdtordrehzahl und dem

Uber set zungsver hal tnis von Mt ordrehzahl zu
Ceneratordrehzahl ermttelt.

Di e objektive Aufgabe, die sich aus di esem Unterschied
herleiten | &aBt, besteht darin, die aus Dl bekannte
Ermttlung des Ladezustandes der Batterie pré&ziser zu
gestalten und damt ein zuverl &ssi geres Erkennen des
Ladungsgrenzwertes der Batterie zu ernbglichen.

D e Aufgabestellung an sich beruht nicht auf einer
erfinderischen Tatigkeit. Es ist offensichtlich
winschenswert in D1, dalR einerseits die Heizung der
Front schei be unei ngeschrankt verfigbar bl ei bt sol ange
noch ausrei chend Restladung in der Batterie fir ein

W eder anl assen des Fahrzeuges vorhanden i st,
andererseits inmmer sichergestellt ist, daR ein

W eder anl assen des Fahrzeuges tatsachlich noch noglich
ist. Dafir ist es unabdingbar, dal in D1 der Zahlerstand
i mer tatsachlich dem nonment anen Ladezustand der
Batterie entspricht. Es ist fir einen auf dem Cebi et der
Fahr zeugel ektri k und -el ektroni k tatigen

Durchschni ttsfachmann unmttel bar einsichtig, dal dies
am besten mttels ei ner genauen Bericksichtigung aller
Konponent en der Ladebilanz zu erreichen ist.

Ent schei dend fur die Ladebilanz ist nun einerseits die
Lei st ungsabgabe durch den Generator und andererseits die
Lei st ungsauf nahnme durch all e zugeschal teten Verbraucher.
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Es bietet sich somt dem Fachmann unm ttel bar an, beide

genau zu berechnen.

Was die Ermttlung der Cesantl ei stungsaufnahnme aller
zugeschal teten Ver braucher anbel angt, so beruht in D1
di e Bericksichtigung der Leistungsaufnahnme des

Ver brauchers hoher Leistung auf einer Uberwachung, ob
der Verbraucher eingeschaltet ist, sow e auf einen

vor gegebenen, der Leistungsaufnahnme des Verbrauchers

ent sprechenden Wert, der sich in der Abwartszahl frequenz
w ederfindet. Fur die Ermttlung der Gesantl ei stungs-
auf nahnme erscheint es fiur den Fachmann nahel i egend,

di eses Prinzip anal og auf die restlichen Verbraucher
auszudehnen. Damt stellt aber die Berechnung der

Gesant | ei stungsauf nahne al |l er zugeschal teten Ver braucher
anhand gespei cherter Normal werte der Leistungsaufnahne

j edes Verbrauchers eine auf der Hand |iegende MaRRnahme
dar.

Was andererseits die Ermttlung der Leistungsabgabe
durch den Generator anbel angt, so gehdort es zu dem durch
Dokunment D5 bel egt en Grundl agenwi ssen des genannt en
Fachmannes, dafll die CGeneratorleistung ei nes Fahrzeuges

i mNormal betrieb stark variiert. Damt ist es fir den
Dur chschni ttsfachmann unmttel bar einsichtig, dal die
eher pauschal e Bericksi chtigung der Generatorleistung in
der Ladebilanz in D1 verbesserungsbedirftig ist.

I n di esem Zusammenhang zei gt Dokunment D5 (vgl. Seite 60,
rechte Spalte, dritter Absatz; Seite 61, Figur 51)

i nsbesondere, dall die tatsachliche vom Generator
abgegebene Lei stung eine wesentliche Rolle in der
Ladebi |l anz ei nes Kraftfahrzeuges spielt. Zudem zei gt D5,
dal di e Lei stungsabgabe des Cenerators von der
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Mot or dr ehzahl abhangig ist, die je nach

Betri ebsbedi ngung des Fahrzeuges stark variiert, da die
Lei st ungsabgabe ei nes Generators naturgendald von sei ner
Drehzahl abhangig ist (vgl. Seite 62, Figur 52), wobei
Let ztere durch den Antrieb mt vorgegebenem

Uber set zungsver hal tnis von der Mt ordrehzahl bestimmt
wird (vgl. Seite 65, letzter Absatz).

Es ist deshalb fur den Fachmann nahel i egend, die
Lei st ungsabgabe des Generators anhand der
Cener at ordrehzahl oder der Mot ordrehzahl zu ermtteln.

Da in Kraftfahrzeugen ublicherwei se die Mtordrehzah
ohnehin bereits ermttelt wird, |liegt es zudem auf der
Hand, di e Generatordrehzahl aus der Mtordrehzahl und
dem bekannt en Uber set zungsver hal tnis von Mt ordrehzah
zu Generatordrehzahl zu ermtteln.

Aus den genannten G inden beruht der Cegenstand des
Anspruchs 1 des Streitpatents somt nicht auf einer
erfinderischen Tatigkeit (Artikel 100 a), 52 (1), 56

EPU) .
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Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:

1. D e angefochtene Ent schei dung wi rd auf gehoben.

2. Das Patent wird w derr uf en.

Der Geschéaftsstell enbeant e: Di e Vorsitzende:
R. Schurmacher G Davi es

3169.D



