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Exposé des faits et concl usions

Le requérant a formé un recours contre | a décision de |a
Di vi sion d' examen rejetant |a demande de brevet européen
n° 93 923 997.6 fondée sur |a denande internationale
PCT/ CA 93/ 00 459 revendiquant |la priorité de | a denande
de brevet américain n° 975 331 du 16 novenbre 1992.

. Le rejet était fondé sur le notif que |a demande ne
satisfaisait pas aux conditions de |"article 123(2) CBE
et de la regle 29(1) CBE. De plus, néne en faisant
abstraction des nodifications jugées inadm ssi bl es,
| " obj et des revendications 1 et 12 n'inpliquait pas
d' activité inventive par rapport aux docunents

sui vants

D1 EP-A-0 073 861

D2 : EP- A-0 460 850 et

D8 WB. Lawance et al., "Mcroprocessor Control of

a Hybrid Energy System, Proceedings of the 24th
i ntersoci ety energy conversion engi neering
conference, | ECEC-89, Vol. 2, 6-11 aodt 1989,
Washi ngton, D.C. pages 737 a 741.

Dans | a présente décision, |a Chanbre de recours a aussi
pris en considération | es docunents

D9 : US- A-4 495 451
D10 : FR-A-2 592 342

cités dans | e rapport d'exanen prélimnaire

i nternational et nmentionnés dans |a description de |la

présent e demande.
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Une procédure orale a eu lieu |l e 29 septenbre 1999, au
cours de laquelle | e requérant a présenté un nouveau jeu
de revendications et un texte de |la description adapté a
ces revendi cati ons.

La revendication 1 s'énonce conme Suit

"Systeénme de traction pour un véhicule nuni d'un
systene (4) de démarrage, d'un accél érateur (6), d' un
sél ecteur (8) de node d' opération et d' une

batterie (14), conprenant

- un systeéene noteur (2) électrique ;

- un systeéne de conversion de pui ssance él ectrique
branché au systene noteur (2) ;

- un connecteur (13) de batterie (14) pour effectuer le
branchenent de cette batterie (14) afin d alinmenter
|l e systénme noteur (2) via le systéeme de conversion de

pui ssance él ectrique ;

- une génératrice (20), entrainée par un noteur a
conmbustion, pour alinmenter |e systéme noteur (2) via
| e systenme de conversion de puissance él ectrique et
pour recharger |a batterie (14) ;

- un systéme (16, 15A, 15B, 15C, 15D, 15E, 15F) de
contr6l e branché au systene (4) de démarrage, au
sélecteur (8) de node d' opération, a la batterie (14)
et a la génératrice (20) pour surveiller |eur statut
et activer ou désactiver |la génératrice (20) en
fonction de |'état de la batterie (14), et
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un bus (12) d'alinmentation de puissance a courant
continu ;

l edit systene de traction étant caractérisé en ce gue,

|l e bus (12) d'alinmentation de puissance a courant
continu connecte directement en parallele | e systéene
noteur (2) via le systénme de conversion de puissance
électrique, la batterie (14) via un régul ateur (32)
de tension abai sseur/survolteur bidirectionnel
branché au connecteur (13) de batterie (14), et la
génératrice (20) via un prenm er convertisseur (22) de
pui ssance él ectrique ;

| e systenme noteur (2) conprend au noi ns deux noteurs-
roues (17) électriques conmmandés séparénent et qu
constituent deux roues du véhicule ;

| e systéne de conversion de pui ssance él ectrique
conprend au noi ns deux ondul eurs (18) de puissance ;

ledit systene (16, 15A, 15B, 15C, 15D, 15E, 15F) de
contrd6l e est branché en outre a |'accél érateur (6),
aux ondul eurs (18) de puissance, aux noteurs-

roues (17) via les onduleurs (18) de puissance, au
régul ateur (32) de tension et au prem er
convertisseur (22) de puissance pour superviser |eur
statut et commander en outre |es ondul eurs (18) de
pui ssance, |es noteurs-roues (17) électriques via les
ondul eurs (18) de puissance, |e régulateur (32) de
tension, la génératrice (20) lorsqu'elle est activée,
et le premer convertisseur (22) de puissance."

La revendi cation 12 s' énonce conme Suit



2416.D

S o4 T 0754/ 97

"Mét hode de contr6le du systéene de traction selon |la
revendi cation 1, conprenant |es étapes suivantes :

(a) surveiller, par le systenme (16, 15A, 15B, 15C,
15D, 15E, 15F) de contrdle, |'état du
systene (14) de démarrage, du sél ecteur (18)
de node d' opération, de |la génératrice (20)
entrainée par un noteur a conbustion et de |la
batterie (14) ;

(b) alimenter |le systene noteur (2) électrique par
|l a batterie via le bus (12) d'alinentation de
pui ssance a courant continu et |le systene de
conversi on de puissance él ectrique ;

(c) alimenter le systene noteur (2) électrique par
| a génératrice (20) via le bus (12)
d' al i nentati on de puissance a courant continu
en fonction de |'état de la batterie (14)
déterniné a | ' étape (a) ; et,

(d) recharger la batterie (14) par la
génératrice (20) via le bus (12)
d' al i nentation de puissance a courant
continu ;

| a mét hode étant caractérisée en ce que :

dans |l es étapes (b),(c) et (d), le bus (12)

d' alinentation de pui ssance a courant continu
connecte directenment en parallele | e systene

noteur (2) via le systénme de conversion de puissance
électrique, la batterie (14) via le régul ateur (32)
de tension abai sseur/survolteur bidirectionnel
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branché au connecteur (13) de batterie (14), et la
génératrice (20) via le prem er convertisseur (22) de
pui ssance él ectrique ;

dans |l es étapes (b) et (c) le systéeme noteur (2)
conprend au noi ns deux noteurs-roues (17) électriques
conmmandés sépar énent et qui constituent deux roues du
véhicule et | e systéne de conversion de pui ssance

él ectrique conprend au noins deux ondul eurs (18) de
pui ssance ;

| ' étape (a) conprend en outre |'étape de superviser,
par |l e systeme (16, 15A, 15B, 15C, 15D, 15E, 15F) de
contrdéle, le statut de |'accél érateur (6), des

ondul eurs (18) de puissance, des noteurs-roues (17)
via |l es ondul eurs (18) de puissance, du

régul ateur (32) de tension et du premer
convertisseur (22) de puissance ;

| a mét hode conprenant en outre,

| ' étape (e), pour conmander, en fonction de |a
supervision effectuée a |'étape (a), les

ondul eurs (18) de puissance, |es noteurs-roues (17)
électriques via |l es ondul eurs (18) de puissance, le
régul ateur (32) de tension, |la génératrice (20)
lorsqu' elle est activée, et |le premer

convertisseur (22) de puissance et contrdler le flux
d' énergie circulant sur le bus (12) d'alinentation de
pui ssance a courant continu entre la batterie (14),

| a génératrice (20) lorsqu' elle est activée, et les
not eur s-roues (17) électriques.”

Les revendications 2 a 11 et 13 a 16 sont dépendantes
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des revendications 1 et 12, respectivenent.

Le requérant a soum s essentiellenent |es argunents
sui vants :

Les nodifications effectuées dans | es revendi cati ons et
| a description étaient supportées par |a description
d' ori gi ne.

Il devait étre appréci é que |le systene de traction
revendi qué faisait usage de noteurs-roues alors que
celui décrit dans | e docunent D1 nontrait des roues qui
ne sont pas des noteurs-roues. |l s'agissait |a de nodes
de réalisations bien différents car un noteur-roue

él ectrique se distinguait d une roue conventionnelle par
le fait qu'il contenait un noteur électrique |ogé dans
sa partie creuse pour produire un couple nécani que et
présentait |'avantage de pouvoir étre commandé

sépar énent .

Le fait de brancher |la batterie en permanence au bus
d' alinentation pernettait a la batterie de fournir en
tout tenps de |a puissance a ce bus nmais n'inpliquait
pas inclusivenent que cette puissance était fournie en
per manence. Si un noyen était prévu pour recharger la
batterie afin qu' elle soit naintenue en pernanence au-
dessus d' un niveau m nimal de charge pernettant au
véhi cul e de parcourir une di stance acceptable, alors
cette batterie pouvait fournir en tout tenps de la

pui ssance au bus d'alinentation pour maintenir |es

per f ormances du véhi cul e.

Le systénme de traction revendi qué se différenciait du
systene divulgué par D1 en ce qu'il était équi pé des
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noyens suivants

- un régul at eur de tension abai sseur/survolteur
bi di recti onnel branché en série avec |la batterie,

- un convertisseur de puissance électrique branché en
série avec |l a génératrice,

- au noi ns deux noteurs-roues él ectriques comrandés
sépar énment ,

- au noi ns deux ondul eurs de pui ssance,

- un systénme de contrdle relié a |"'accél érateur, aux
ondul eurs de pui ssance et au systene noteur pour
superviser |leur statut, ce systene pernettant, d'une
part, de commander |e systénme noteur, |es ondul eurs,
un reégul ateur de tension et |la génératrice
lorsqu' elle est activée et, d autre part, de
contrdéler le flux d énergie circulant sur |e bus
d alinmentation entre la batterie, |la génératrice et
| e systénme noteur.

Le régul ateur de tension 32 du systéne de traction
revendi qué pernettait d' utiliser des ondul eurs de

pui ssance opérant a une seule tension d' entrée, donc non
sur - di nensi onnés, noins |lourds et, par conséquent, plus
ef fi caces que des ondul eurs alinentés par des tensions
d' entrée de niveau variable. L'élimnation du poids de
certai ns conposants necani ques et |'optinisation de |la
quantité d' énergie extraite de la batterie pernettaient
au veéhicul e de parcourir une di stance acceptabl e avec
une plus petite batterie et de réduire les codts, ce qui
était inportant pour une production de masse.
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Il s'ensuivait que |les caractéristiques nmentionnées dans
| es revendications 1 et 12 étaient non évidentes au vu
de |I"art antérieur divulgué par |e docunent DI1.

Le requérant requiert |'annulation de |a décision
attaquée et |la délivrance d' un brevet avec |es docunents

sui vants

Revendi cati ons : 1 a 16, présentées lors de la
procédure oral e du
29 septenbre 1999 ;

Description : pages 1, la, 2 a 5, 5a, 6 a 11
présentées |ors de |la procédure orale
du 29 septenbre 1999 ;

Dessi ns feuilles : 1/2 et 2/2 telles que

déposées avec | a demande d' ori gi ne.

Dans | e nénoire exposant les notifs de recours, |la
requérante a demandé | e renboursenent de |a taxe de
recours en application de la regle 67 CBE

Motifs de | a décision

2416.D

Le recours est recevable.

Adm ssibilité des anendenents

A part des anendenents |inguistiques mneurs angéliorant
la clarté et |'addition de signes de référence
conforménent a la regle 29(7) CBE, les nodifications
essentielles faites dans | es revendications sont |es
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sui vantes

- Les expressions "inverseur de puissance" et
"génératrice a conbustion", qui n'ont pas de
signification claire et reconnue dans |a term nol ogi e
en | angue francai se ont été renplacées par |les ternes
corrects "ondul eur de puissance" et "génératrice
entrainée par un noteur a conbustion”.

Dans | a description, outre des corrections |inguistiques
m neures aneliorant la clarté et des nodifications

i dentiques a celles effectuées dans | es revendications
au suj et des expressions "inverseur de puissance" et
"génératrice a conmbustion", |'expression "conbustible"
(page 1la, ligne 6) a été renplacée par |'expression
"carburant”. Les ternes "contrdle" et "controdl és" ont
été, soit renplacés respectivenent par |les nots
"conmande" et "commandés", soit conpl étés par ces nots
| orsque |l e contexte technique le justifiait sans

anbi guité.

Toutes ces nodifications sont donc des corrections

évi dentes pour |'honmme du métier qui ressortent

di rectenent et sans équi vogue des docunents tels qu'ils
ont été déposés. Elles n' étendent donc pas |'objet de |la
demande au-dela du contenu de |a demande telle qu' elle a
ét é déposée et peuvent étre consi dérées comme
acceptabl es en tant que corrections adm ssi bl es sel on

| es conditions prévues par la regle 88 CBE (G 3/89,

JO CEB 1993, 117).

La Chanbre n'a donc pas d' objections a fornuler au titre
de la regle 84 CBE et de |"article 123(2) CBE
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Nouveaut é

En particulier, dans |a décision attaquée et dans le
rapport d'exanen prélimnaire international auquel se
réfere |'instance du prem er degré dans sa décision de
rejet, |le docunent D1 est considéré comre divul guant un
systéne de traction constituant |'état de |la technique
| e plus proche de |'objet de | a demande. Le systene de
traction et |la méthode selon | es revendi cations
respectives 1 et 12 de cette denande sont différents de
cet état de |a technique connu notamrent en ce qu'ils
mentionnent |la mse en oeuvre de roues-noteurs.

L' obj et des revendications 1 et 12 est donc nouveau par
rapport a |'art antérieur divulgué par |e docunent DL.

Activité inventive de |'objet de |la revendication 1

Partant du systéme de traction pour un véhicul e,
utilisant une batterie et une génératrice entrainée par
un noteur a conbustion, et tel que divulgué par D1, le
probl énme a résoudre selon | a présente denande est |a

m se au point d un systene de traction de codt de
fabrication non prohibitif, équipé de nbyens pernettant
de réduire les pertes en optinisant |es opérations de
transfert d' énergie électrique entre les différents
organes de ce systene, afin d assurer au véhicul e une
aut onom e sur une di stance mninmal e acceptabl e avec une
consommat i on réduite de carburant.

Le systene de traction selon D1 a | es caractéristiques
sui vantes en commun avec | e systéene selon |la
revendi cation 1 de |a présente denande :
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- un systeéene de démarrage, un accél érateur 14, un
sél ect eur de node d' opération (voir D1, figure 3,
page 5, lignes 11 a 16 et page 14, ligne 31 a
page 16, ligne 2) et une batterie (voir page 5,
lignes 33 a 36) ;

- un systéme noteur 11 électrique ;

- un systene 10 de conversi on de pui ssance él ectrique
branché au systene noteur

- un connecteur 9 pour effectuer |e branchenent de | a
batterie 3 afin d alimenter |le systéme nmoteur 11 via
|l e systénme 10 de conversion de puissance él ectrique ;

- une génératrice 18, entrainée par un noteur a
conbustion 16, pour alinmenter le systénme noteur 11
via |l e systene 10 de conversi on de pui ssance
€l ectrique et pour recharger la batterie 3 ;

- un systene (1, 2, 4, 5, 6, 7, 8) de contréle branché
a la batterie 3 et a la génératrice 18 pour
surveiller leur statut et activer ou désactiver |a
génératrice 18 en fonction de |'état de |la
batterie 3.

Le réseau de conducteurs connectés a |la génératrice 18,
au doubl e connecteur 9, 19, a la résistance 20, a la
batterie 3, aux circuits 4 et 7 de détection et a

| " ondul eur 10 n'est pas décrit dans D1 sous |a forne

d' un bus d'"alinentation de puissance a courant continu
et n"a pas |'aspect d un tel bus. De plus, ce réseau de
conducteurs est connecté a la batterie 3 via deux
interrupteurs 9 et 19, alors que le bus 12 du systene de
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traction selon |l a revendication 1 est connecté a la
batterie 14 via le régulateur de tension 32 (le
connecteur 13 n'est pas un interrupteur). Quoi qu'il en
soit, le systene de traction selon la revendication 1
différe au noins du systene selon D1 par |es
caract éri stiques suivantes

(a) au noi ns deux noteurs-roues 17 él ectriques
commandés sépar énment chacun par |'intermédiaire
d' un ondul eur 18 de pui ssance respectif,

(b) un convertisseur 22 de pui ssance électrique
branché en série avec |a génératrice 20,

(c) un régul ateur 32 de tension abai sseur/survolteur
bi di recti onnel connecté au bus 12 et branché en
série avec la batterie 14,

(d) un systéne de contrdle relié a |'accél érateur 6,
aux ondul eurs 18 de pui ssance, aux noteurs-
roues 17, au régul ateur 32 et au convertisseur 22
de pui ssance él ectrique branché en série avec |la
génératrice 20, pour superviser |eur statut, ce
systene pernettant de commander | es noteurs-
roues 17, les onduleurs 18, |e régul ateur 32 de
tension, la génératrice 20 lorsqu' elle est
activée et le convertisseur 22 de pui ssance
él ectrique branché en série avec cette
génératrice 20.

La conbi nai son des caractéristiques énunérées dans |es
par agr aphes (a) a (d) ci-dessus constitue une
contribution technique a |"art antérieur pernettant de
résoudre | e probl ene posé dans | a présente demande.
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Toutefois, la Chanbre est d' avis que cette contribution
s' étend au-dela de ce qu' on peut attendre de |' homme du
métier en utilisant ses connai ssances général es. Cel ui-
ci va donc chercher a nodifier le systénme de traction
connu de D1 en s'inspirant des systeéenes de traction
décrits dans d'autres documents de |'art antérieur.

4.5 Le docunent D2 décrit un véhicule notorisé équi pé d' une
transm ssi on él ectronmécani que et conportant
princi pal ement un alternateur 10 entrainé par un
noteur 11 & conbustion interne. Les roues
conventionnell es 14 du véhi cul e sont actionnées par un
not eur unique 12 a courant alternatif. Ce noteur 12 est
alimenté indirectenent par |'alternateur 10 a travers
une chaine conplexe de circuits constituée par un
convertisseur 30 alternatif/continu suivi d un
convertisseur 31 continu/continu relié, par des
noyens 40 de commutation, a un convertisseur 32
continu/alternatif. Le nmoteur 12 a courant alternatif
peut étre égalenent alinmenté, via un (41) ou deux (41,
42) convertisseurs connectés aux noyens 40 de
commut ati on, par des sources auxiliaires 43, 44, 45
d' énergi e. Aucun bus d'alinmentation électrique et aucune
des caract éri stiques énunérées aux parties (a),(b), (c)
et (d) du paragraphe 4.3 ci-dessus ne sont nentionnés
dans D2. L'enseignenment de ce docunent présente peu de
pertinence vis-a-vis du systéene de traction revendi qué
et, considéré seul ou en conbi nai son avec celui de D1,
ne peut mettre en doute |'activité inventive de |'objet
de | a revendi cation 1.

4.6 Le docunment DO divul gue un systene de traction pour un

véhicule (voir en particulier figures 3 a 5 et 9 ;
revendi cation 13 et colonne 3, ligne 64 a col onne 4,

2416.D N
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ligne 19 ; colonne 4, ligne 59 a colonne 5, ligne 22 ;
col onne 12, lignes 43 a 64). Ce systénme connu conprend
essentiell ement un bus d'alinentation 60 & courant
continu assurant, par |'internédiaire d un systene de
control e et de commande ("controller neans including a
digital conputer"), le transfert d' énergie électrique
entre

- un systeéene noteur constitué par deux noteurs-
roues 42A alinentés séparénent par un
convertisseur 42 de pui ssance respectif, équivalent a
un ondul eur de pui ssance,

- un dispositif accunulant de |'énergie cinétique,
constitué par deux volants d'inertie 22A coupl és
chacun a un systénme noteur-générateur 42C,

- une génératrice 50C a courant continu, entrainée par
un noteur 50A a conbustion interne et alinentant le
bus 60 via un dispositif de connection.

Le fonctionnenent du systene connu de DO peut étre
résumé comre suit : |le systene noteur-générateur 42C
accél ére les volants d'inertie 22A en enpruntant de

| ' énergie électrique au bus 60 | orsque |la tension sur ce
bus excéde une prem ére val eur prédéterm née. Par

contre, si la tension sur la bus 60 est inférieure a une
seconde val eur prédéterninée, les volants d'inertie sont
décél érés en restituant de |'énergie électrique au

bus 60 par |'internédiaire de |eurs noteurs-

générateurs 42C. De plus, |la génératrice 50C ne délivre
de |'énergie électrique a celui-ci que lorsque |le
systéene de contrdle et de commande constate que

| " énergie cinétique total e disponible par | e nouvenent
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du véhicule et les volants d'inertie 22A est inférieure
a un seuil détermné. L' utilisation d une batterie, qui
joue un réle central dans | e systéene de traction
revendi qué, n'est pas nentionnée dans D9.

Dans ces conditions, |'enseignenent de D9 qui pourrait
contribuer a la résolution du probléene a résoudre se
limte a l"utilisation d un bus a courant continu et de
deux noteurs-roues 42A alinentés séparénent par un
ondul eur 42C de pui ssance respectif. La Chanbre est

d avis que |'installation de noteurs-roues dans |e
systene de traction connu de D1 ne pourrait étre nenée a
bi en qu' au prix de profondes nodifications exi geant

| " abandon conpl et du dispositif électrique, hydraulique
et mécani que m s en oeuvre dans ce systene (voir

figure 4 et page 16, dernier paragraphe de Dl1). Ces
nodi ficati ons exigeraient |'adoption d une nouvelle
strat égi e de fonctionnenent de ce systene connu pour

| aquel l e ce systéne n'a ni été concu ni préparé.

Pour arriver a |la conbinai son des caractéristiques
spéci fi ées dans la revendication 1, |'homme du nétier,
en adnettant qu'il ait décidé d'introduire des noteurs-
roues dans | e systénme décrit dans D1 nmal gré |es

di fficultés nmentionnées au paragraphe 4.7 ci-dessus,
devrait encore nodifier ce systéene en y prévoyant au
noi ns | ' ensenbl e des caractéri stiques énumér ées aux
parties (b),(c) et (d) du paragraphe 4.3 ci-dessus,

pui sque ces caractéristiques ne sont ni nentionnées ni
suggér ées dans D9.

O, ces caractéristiques ne vont pas de soi. La Chanbre
agrée avec |la requérante sur le fait, que la prévision
du régul ateur 32 de tension bidirectionnel branché en
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série avec la batterie 14 contribue fortenent a

| "activité inventive de |'objet de | a revendication 1.
En effet, la tension de sortie de |la batterie 14 fournie
au bus 12 et alinentant | es ondul eurs 18 est elle-nméne
régul ée, dont quasi nent constante. Dans ces conditions,
il est possible de choisir des onduleurs travaillant a
une seul e tension d' entrée continue, ce qui élimne la
nécessité de nettre en oeuvre dans ces ondul eurs des
sem - conduct eurs capabl es d' assurer de facon fiable |eur
fonction de commutation sur une | arge game de tensions
continues d'entrée.

Enfin, la mse en oeuvre d' un systéene de contrdle relié
ala fois a un accél érateur, a des ondul eurs de

pui ssance, a des npoteurs-roues, a un régul ateur de
tension bidirectionnel et a un convertisseur de

pui ssance él ectrique branché en série avec une
génératrice, pour superviser |leur statut et les
conmander, pernet d' optim ser |es échanges d' énergie
entre |l es organes essentiels du systéne de traction
revendi qué. Si |'on considére que certaines
opti m sations d' échange d' énergi e condui sant a des
réducti ons de consommati on de carburant sont assurées
par | es systenes de contréle décrits dans D1 ou D9,
elles ne nettent en oeuvre ni |es nénes conbi nai sons
d' organes essentiels producteurs ou récepteurs

d' énergie, ni |es nénes conbi nai sons de noyens de
contréle et de commande de ces organes.

Le docunent D8 (voir figure 1 et page 737, "ABSTRACT")

di vul gue | a conbi nai son d' une batterie associ ée a un
ondul eur et d'une génératrice connectées a un systene de
contrble et de commande ("controller") pour optimser

| es échanges d' énergi e dans un systene hybride, en
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particulier | es opérations de m se en charge de |la
génératrice entrainée par un noteur diesel. Ce docunent
n' apporte aucun ensei gnenment a |'honme du netier qu
pourrait |"inciter a envisager d' équiper |le systene de
traction connu de D1 avec | es nobyens spécifiés dans |la
revendi cation 1.

Le docunent D10 divul gue un systene de traction équi pé
de roues 2 a 5 entrainées séparénent par des noteurs a
courants continus respectifs 6 a 9. Ce systéene est
control é et commandé par un processeur central 11 et
conporte des batteries 10, 10' rechargeabl es par des
él ément s photovol taiques ou par une génératrice 13
entrainée par un noteur therm que 14. La pertinence de
ce docunment étant inférieure a celle de D9, |a Chanbre
ne |l e prendra pas davantage en consi dération.

En résunmeé, |la Chanbre est d avis que |'objet de |la
revendi cation 1 inplique une activité inventive selon
|"article 56 CBE au vu des docunents D1, D2, D3, D9 et
D10. L'objet de la revendication 12, qui se rapporte a
une nméthode de contréle du systénme de traction selon |a
revendi cation 1, inplique égal enment une activité

i nventive. La Chanbre a vérifié que |es revendications

dépendantes 2 a 11 et 13 a 16 renplissent |es conditions
d' admi ssibilité prescrites par |a CBE

Requéte en renboursenent de |a taxe de recours

Le requérant a requis |e renmboursenent de |a taxe de
recours en application de la régle 67 CBE sans fournir
les notifs de cette requéte. La régle 67 CBE prévoit un
tel renmboursenent dans | es deux cas suivants
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a) en cas de révision préjudicielle, ou

b) lorsqu' il est fait droit au recours par |a Chanbre de
recours, si |le renmboursenent est équitable en raison
d' un vice substantiel de procédure conm s par
| "instance du premi er degré ayant rendu | a déci sion
att aquée.

Le cas a) ne s'applique pas ici. En ce qui concerne le
cas b), bien qu'il soit fait droit au recours, la
Chanbre ne considere pas que la décision de rejet de |la
demande par |'instance du prenmier degré était entachée
d'un vice substantiel de procédure. Par conséquent, le
renbour senent de |l a taxe de recours sollicité par |a
requérante ne serait pas équitable et ne peut donc pas
étre accordé.

Di spositif
Par ces notifs, il est statué come suit
1. La déci sion attaquée est annul ée.
2. L'affaire est renvoyée a |'instance du prem er degré
afin de délivrer un brevet dans |a version suivante
conforne a |l a requéte du requérant
- description : pages 1, la, 2 a 5, 5a, 6 a 11
pr ésent ées pendant |a procédure oral e,

- revendications : 1 a 16, présentées pendant |a
procédure oral e,

- dessins : figures 1 et 2 de | a demande d' ori gi ne.

2416.D L
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3. La requéte en renboursenent de |a taxe de recours est
rej et ée.

Le Geffier : Le Président

M Ki ehl W J. L. Wheeler
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