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Sachverhalt und Antrage

I. Die Beschwerdefithrerin ist Anmelderin der europdischen
Patentanmeldung Nr. 86 100 317.6 mit der Veroffent-
lichungsnummer 0 189 077.

II. Mit Schreiben vom 16. Dezember 1986 teilte die Recherchen-
abteilung gemdB Regel 46 (1) EPU der Beschwerdefihrerin
(Anmelderin) mit, daB die beanspruchte Erfindung nicht
einheitlich sei, und forderte sie auf, eine weitere
Recherchengebihr zu entrichten, wenn der europaische
Recherchenbericht auch die weitere Erfindung erfassen
soll. Dieser Mitteilung lagen die folgenden unabhdngigen
Patentanspriche 1 und 2 zugrunde:

"1l. Bremsdrucksteuereinrichtung fir ein Kraftfahrzeug
und/oder wenigstens einen Anhdnger, dessen Bremsanlage
druckmittelbetdtigte Radbremsen aufweist, deren
Bremsdricke wenigstens lber eine willkarlich betdtigbare
Bremsausldseeinrichtung gesteuert werden,

gekennzeichnet durch:

a) wenigstens zwei Radbremsen ist jeweils mindestens ein
elektrisch steuerbares Druckregelventil (4, 17a, 17b,
18a, 18b) zugeordnet;

b) die Bremsausldseeinrichtung (5, 11, 12, 15) ist den
Druckregelventilen (4, 17a, 17b, 18a, 18b)
ansteuerseitig bzw. anstrémseitig vorgeschaltet;

c) den jeweils einem Druckregelventil zugeordneten
Radbremsen (2a, 2b, 9a, 9b, l4a, 14b, 20a, 20b) ist
eine Bremswertsensoreinrichtung (la, 1b, 10a, 10b,
13a, 13b, 21a, 21b) zur Erfassung der Bremskraft
bzw. des Bremsmoments, im folgenden mit dem
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Sammelbegriff Bremswert bezeichnet, mit Zufuhrung
ihrer Ausgangssignale als Bremswertsignale zu einer

Steuerelektronik (23) zugeordnet;

d) die Steuerelektronik (23) dient zur Ansteuerung der
Druckregelventile (4, 17a, 17b, 18a, 18b), wobei die
von den Druckregelventilen den Radbremsen zugefihrten
Bremsdricke zur gegenseitigen Anpassung der von den

Radbremsen-erzeugten Bremswerte in_Abhangigkeit von.. .

einem Bremswert-Parameter steuerbar sind, der seiner-
seits wesentlich von dem Unterschied der Bremswerte
bestimmt ist.

2. Bremsdrucksteuereinrichtung fur ein Kraftfahrzeug
'und/oder wénigstens einen Anhanger, dessen Bremsanlage
druckmittelbetdatigte Radbremsen aufweist, deren Brems-
dricke wenigstens uUber eine willkurlich betatigbare

Bremsausldseeinrichtung gesteuert werden,
gekennzeichnet durch:

a) wenigstens zwei Radbremsen ist jeweils mindestens ein
elektrisch steuerbares Druckregelventil (4, 17a, 17b,
18a, 18b) zugeordnet;

b) die Bremsausléseeinrichtung (5, 11, 12, 15) ist den
Druckregelventilen (4, 17a, 17b, 18a, 18b)

ansteuerseitig bzw. anstrdomseitig vorgeschaltet;

c) den jeweils einem Druckregelventil zugeordneten
Radbremsen (2a, 2b, 9a, 9b, 1l4a, 14b, 20a, 20b) ist

eine Temperatursensoreinrichtung (la, 1b, 10a, 10b,

P

13a, 13k, 21la, 21b) zur Erfassung der Radbrems-
temperatur mit Zufihrung ihrer Ausgangssignale als
Temperatursignale zu einer Steuerelektronik (23)

zugeordnet;
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d) die Steuerelektronik (23) dient zur Ansteuerung der
Druckregelventile (4, 17a, 17b, 18a, 18b), wobei die
von den Druckregelventilen den Radbremsen zugefihrten
Bremsdrucke zur gegenseitigen Anpassung der Radbrems-
temperaturen in Abhangigkeit von einem Temperatur-
Parameter steuerbar sind, der seinerseits wesentlich
von dem Unterschied der Radbremstemperaturen bestimmt

Die Beschwerdefihrerin kam der Aufforderung zur Zahlung
einer weiteren Recherchengebihr nach, und der Recherchen-
bericht wurde fur alle Patentanspriche erstellt.

Im anschlieBenden sachlichen Prufungsverfahren wurden von
der Prufungsabteilung in den Bescheiden vom 22. Juni 1988
bzw. 11. August 1989 die folgenden Dokumente
aufgegriffen:

Dl1: GB-A-2 140 112
D2: US-A-2 844 227
D3: DE-A-2 043 729

In ihren Erwiderungen vom 13. September 1988 und

18. September 1989 nahm die Beschwerdefihrerin zu den
Prufungsbescheiden sachlich Stellung und stellte jeweils
den Antrag auf Ruckerstattung der zweiten
Recherchengebuhr.

Mit ihrem Schreiben vom 18. September 1989 reichte die
Beschwerdefihrerin neue unabhiangige Patentanspriuche 1 und

"2 ein, die hinsichtlich ihres materiellen Inhalts den

urspringlich eingereichten Patentanspriche 1 und 2
entsprachen.
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Durch Entscheidung der Priifungsabteilung vom 30. Mai 1990
wurden sowohl die Patentanmeldung als auch der Antrag auf
Rickzahlung der zweiten Recherchengebihr zuriickgewiesen.

Die Zuruckweisung der Patentanmeldung wurde auf Unein-
heitlichkeit der unabhdngigen Patentanspriiche 1 und 2
(Hauptantrag)'und mangelnde erfinderische Tatigkeit des
Patentanspruchs 2 (Hilfsantrag) gestitzt.

VII.

VIII.

IX.

02110

Gegen diese Entscheidung legte die Beschwerdefihrerin
am 8. Juni 1990 unter gleichzeitiger Zahlung der
vorgeschriebenen Geblhr Beschwerde ein. Sie reichte mit
der Beschwerdebegrundung am 26. September 1990 neue
Patentanspriche 1 und 2 ein.

In einem Bescheid gemaB Artikel 110 (2) EPU vom
18. Januar 1991 duBerte die Kammer Bedenken gegen die
Beschreibung im Hinblick auf Regel 27 (1) c).

Die Beschwerdefuhrerin hat daraufhin mit Eingabe vom

2. April 1991 eine uberarbeitete Beschreibungseinleitung

eingereicht.

Sie beantragte, die Zurickweisungsentscheidung aufzuheben
und ein Patent auf der Basis der folgenden Unterlagen zu

erteilen;

- Patentanspriche: 1 und 2 eingereicht am
26. September 1990,
3 bis 13 wie angemeldet;

- Beschreibung: Seiten 1 und 2 eingereicht am
4. April 1991,
Seiten 3 (ab Zeile 5) bis Seite 19 wie

angemeldet;
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~ Zeichnung: wie angemeldet.
Ferner beantragte sie

- die Erstattung der entrichteten zweiten
Recherchengebuhr und

- die Rickzahlung der Beschwerdegebiuhr wegen eines
wesentlichen Verfahrensfehlers (Regel 67 EPU).

Die Argumente der Beschwerdefihrerin lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

a) Zum Einwand der Uneinheitlichkeit

Die unabhdngigen Patentanspriiche 1 und 2 seien
gattungsgleich und losten die gleiche Aufgabe. Der
Gegenstand des Patentanspruchs 1 lose diese Aufgabe
unter Sensierung des Bremswertes, der Gegenstand des
Patentanspruchs 2 tue dies unter Sénsierung der
Radbremstemperatur. In den Auswerteprinzipien der
Sensorsignale seien beide Gegenstadnde ebenfalls
gleich. Aufgrund dieser weitestgehenden Uberein-
stimmungen seien beide Gegenstinde durch ein
gemeinsames erfinderisches Konzept im Sinne des
Artikels 82 zu einer einzigen Erfindung verklammert.

b) Zum Einwand mangelnder erfinderischer Tatigkeit:

Bei dem nichstkommenden Dokument D1 sei die Steuer-
elektronik so ausgebildet, daB sie die der jeweiligen
Vorderradbremse (dort 10 und 11) zugefihrten
korrigierten Bremsdricke auf den Wert des den
Hinterradbremsen zugefithrten Steuerdrucks begrenze.
Anders ausgedruckt bewirke die Steuerelektronik (dort
25 bis 28) eine Druckbegrenzung des korrigierten
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Vorderradbremsdrucks auf den Wert des Hinterrad-

steuerdrucks.

Ausgehend von Dokument D1 solle die zu lésende
Aufgabe in erster Linie in der Verbesserung der
VerschleiBangleichung an den Bremsbelagen gesehen
werden.

Die im Kennzeichen_der Patentanspriuche 1 und 2 .

02110

jeweils niedergelegten Lésungen beruhten jeweils auf
dem Gedanken, die GréBen "Bremswert" und. "Radbrems-
temperaturen", die von der in den Bremsen umgesetzten
Leistung abhdngig sind, heranzuziehen, um diese
BremsbelagverschleiBangleichung zu erzielen.

Die Verwendung der GréBen "Bremswert" bzw. "Radbrems-
temperatur" anstelle der qualitativ unterschiedlichen
GroBe "Bremsdruck" konne durch den vorliegenden Stand

der Technik nicht nahegelegt werden.

Bei Dokument D3 sei zwar ein die Bremskraft bzw. das
Bremsmoment erfassender Bremswertsensor der Vorder-
radbremse zugeordnet. Die Steuerelektronik sei jedoch
so ausgebildet, daB der der Hinterradbremse
zugefuhrte Bremsdruck zusatzlich zur lastabhdangigen
Anpassung von den Bremsmoment-Absolutwert der
Vorderradbremse mitbeeinfluBt werde. Der Bremsmoment-
Absolutwert sei aber fur die Verschleifangleichung
unbrauchbar. Dokument D3 gebe damit einen Hinweis auf
das kennzeichnende Merkmal e) des neuen Patent-
anspruchs 1. Einen Hinweis auf die Kombination dieses
Merkmals mit dem weiteren kennzeichnenden Merkmal f)
und den Einsatz dieser Kombination in Verbindung mit
einer gattungsgema@Ben Steuereinrichtung zur Lésung
der gestellten Aufgabe gebe das Dokument D3 jedoch
nicht.
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Im Dokument D2 werde im Gegensatz zur im Patent-
anspruch 2 definierten Erfindung nicht die Erkenntnis
offenbart, die Radbremstemperatur als indirekten
MeBwert fir die jeweils aufgebrachte Bremsleistung
auszuwerten und diesen so gewonnenen stetigen MeBwert
fir eine stetige Bremsregelung einzusetzen, sondern
es werde bei Erreichen eines Schwellwerts der
Radbremstemperatur der Bremsdruck selbsttatig
abgebaut.

Dokument D2 gebe somit keinen Hinweis auf die
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 2.
Deshalb beruhe auch der Gegenstand des Patent-
anspruchs 2 auf erfinderischer Tatigkeit.

Zur Ruckzahlung der Beschwerdegeblhr

In dem ersten Bescheid der Prifungsabteilung vom

22. Juni 1988 sei festgestellt worden, das Dokument
D1 nehme den Gegenstand des Patentanspruchs 1
neuheitsschddlich und den des Patentanspruchs 2 bis
auf einen geringen UberschuB8 vorweg. Der Uberschuf
des Patentanspruchs 2 sei aus dem Dokument D2
nahegelegt. Nadher begrindet worden seien diese
Feststellungen nicht. Es sei der Vorstellungskraft
des Anmelders Uberlassen geblieben, worin die
Prifungsabteilung die behaupteten Ubereinstimmungen
gesehen haben konnte. Der Bescheid vom 22. Juni 1988
habe daher mit den erwdhnten pauschalen Fest-
stellungen nicht den Begrindungserfordernissen gemas
Regel 51 (3) genugt. '

Auch der zweite Prifungsbescheid vom 11. August 1989
sei nicht sorgfaltiger begrindet gewesen.

cei e
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Ferner stelle die angefochtene Entscheidung ohne
nahere Begrundung fest, daB Dokument D1 auch Teil-
merkmale aus den kennzeichnenden Merkmalen e) und f)
des geltenden Patentanspruchs 2 vorwegnehme. Diese
Erkenntnis sei an dieser Stelle zum ersten Mal
geauBert worden.

Mit der Verwendung der vorstehend beschriebenen neuen

Erkenntnis—ohne-Anhérung-der-Anmelderin-habe—-die

XI.

02110

Prifungsabteilung letzterer das rechtliche Gehér
gemdaf Artikel 113 (1) versagt. Deshalb und wegen des
dargelegten Begrundungsmangels gemdf Regel 51 (3) sei
die ‘Ruckzahlung der Beschwerdegebuhr gerechtfertigt.

Die geltenden Patentanspriche 1 und 2 lauten wie folgt:

"1. Bremsdrucksteuereinrichtung fir ein Kraftfahrzeug
und/oder wenigstens einen Anhdnger, dessen Bremsanlage
druckmittelbetatigte Radbremsen (2a, 2b, %9a, 9b, 1l4a, 1l4b,
20a, 20b) aufweist, deren Bremsdricke wenigstens uUber eine
willkurlich betatigbare Bremsausléseeinrichtung (11, 5,

12, 15) gesteuert werden,
mit den Merkmalen:

a) . wenigstens zwel Radbremsen ist jeweils mindestens ein
elektrisch steuerbares Druckregelventil (4, 17a, 17b,
18a, 18b) vorgeschaltet; '

b) die Bremsausléseeinrichtung (5, 11, 12, 15) ist den
Druckregelventilen (4, 17a, 17b, 18a, 18b)

ansteuerseitig bzw. anstromseitig vorgeschaltet;

c) es ist eine Steuerelektronik (23) vorgesehen, die

Ausgangssignale von Sensoreinrichtungen zu Steuer-
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signalen fir die Druckregelventile (4, 17a, 17b, 18a,
18b) verarbeitet;

d) den jeweils einem Druckregelventil (4, 17a, 17b, 18a,
18b) zugeordneten Radbremsen ist eine Sensor-
einrichtung (1a, 1b, 10a, 10b, 13a, 13b, 21a, 21b)
zugeordnet;

gekennzeichnet durch die Merkmale:

e) die Sensoreinrichtungen bestehen aus Bremswertsensor-
einrichtungen (1la, 1b, 10a, 10b, 13a, 13b, 21la, 21b)
zur -Erfassung der Bremskraft bzw. des Bremsmoments,
im folgenden mit dem Sammelbegriff Bremswert
bezeichnet;

f) die Steuerelektronik (23) ist so ausgebildet, daR sie
die Druckregelventile (4, 17a, 17b, 18a, 18b) derart
ansteuert, dag die von den Druckregelventilen (4,
17a, 17b, 18a, 18b) den Radbremsen (2a, 2b, 9a, 9b,
l4a, 14n, 20a, 20b) zugefihrten Bremsdricke zur
gegenseitigen Anpassung der von den Radbremsen (2a,
2b, 9a, 9b, 1l4a, 14b, 20a, 20b) erzeugten Bremswerte
in Abhangigkeit von einem Bremswert-Parameter
steuerbar sind, der seinerseits wesentlich von dem
Unterschied der Bremswerte bestimmt ist.

2. Bremsdrucksteuereinrichtung fir ein Kraftfahrzeug
und/oder wenigstens einen Anhdnger, dessen Bremsanlage
druckmittelbetatigte Radbremsen (2a, 2b, 9a, 9b, l4a, 14b,
20a, 20b) aufweist, deren Bremsdriucke wenigstens uUber eine
wallkirlich betadtigbare Bremsléseeinrichtung (11, 5, 12,
15) gesteuert werden,

02110 ceif e
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mit den Merkmalen:

wenigstens zwei Radbremsen ist jeweils mindestens ein
elektrisch steuerbares Druckregelventil (4, 17a, 17b,

die Bremsausldseeinrichtung (5, 11, 12, 15) ist den
Druckregelventilen (4, 17a, 17b, 18a, 18b) ansteuer-

es ist eine Steuerelektronik (23) vorgesehen, die
Ausgangssignale von Sensoreinrichtungen zu Steuer-
signalen fir die Druckregelventile (4, 17a, 17b, 18a,

den jeweils einem Druckregelventil (4, 17a, 17b, 18a,

einrichtung (1a, 1b, 10a, 10b, 13a, 13b, 2la, 21b)

sensoreinrichtungen (la, 1b, 10a, 10b, 13a, 13b, 21a,

a)
18a, 18b) vorgeschaltet;
b)
seitig bzw. anstrémseitig vorgeschaltet;
c)
18b) verarbeitet;
d)
18b) zugeordneten Radbremsen ist eine Sensor-
zugeordnet;
gekennzeichnet durch die Merkmale:
e) die Sensoreinrichtungen bestehen aus Temperatur-
21b) zur Erfassung der Radbremstemperatur;
f)

02110

die Steuerelektronik (23) ist so ausgebildet, daB sie
die Druckregelventile (4, 17a, 17b, 18a, 18b) derart
ansteuert, daB die von den Druckregelventilen (4,
17a, 17b, 18a, 18b) den Radbremsen (2a, 2b, 9a, 9b,
l4a, 14b, 20a, 20b) zugefuhrten Bremsdricke zur
gegenseitigen Ahpassung der von den Radbremsen (2a,
2b, 9a, 9b, 1l4a, 14b, 20a, 20b) erzeugten Radbrems-
temperaturen in Abhangigkeit von einem Temperatur-
Parameter steuerbar sind, der seinerseits wesentlich
von dem Unterschied der Radbremstemperaturen bestimmt

ist."
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Entscheidungsgrunde

1. Die Beschwerde entspricht den Artikeln 106 bis 108 sowie
der Regel 64 EPU; sie ist zuléassig.

2. Exrfordernisse des Artikels 123 (2) EPU

Die geltenden Unterlagen der Patentanmeldung sind im
Hinblick auf Artikel 123 (2) EPU nicht zu beanstanden.
Insbesondere entsprechen die geltenden Patentanspriiche 1
bis 13 inhaltlich den urspriinglichen Patentansprichen 1

bis 13.
3. Aufgabe und Lésung
3.1 Dokument D1 stellt den nachstkommenden Stand der Technik

dar, auf den sich der gleichlautende Oberbegriff der
Patentanspruche 1 und 2 bezieht, der samtliche aus diesem
Stand der Technik bekannten Merkmale der Erfindung
enthalt. Die Patentanspriiche 1 und 2 entsprechen mithin
der Regel 29 (1) a.

Demnach ist es bekannt, in einer Bremsanlage eines
Kraftfahrzeugs oder einer Fahrzeugkombination aus dem
Kraftfahrzeug und einem Anhdnger die Beaufschlagung
druckmittelbetdtigter Radbremsen mit Bremsdruck aus einer
oder mehreren Druckquellen mittels einer willkirlichen
betadtigbaren Bremsausléseeinrichtung zu steuern. Die
Bremsausléseeinrichtung wird vom Fahrer uber Hand- oder
FuBkraft betatigt und steuert die Héhe des Bremsdruckes
abhdngig von der Betdtigungskraft oder dem Betdtigungs-
weg.

Bei der Bremsdrucksteuereinrichtung gemaB Dokument D1 sind
die elektrisch steuerbaren Druckregelventile Radbremsen

02110 et enn
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eines ersten Bremskreises und eines zweiten Bremskreises
vorgeschaltet. Als Sensoreinrichtungen sind dort Brems-
drucksensoren an den Radbremsen des ersten Bremskreises
und ein Steuerdrucksensor fur den zweiten Bremskreis
vorgesehen. Die Steuerelektronik verarbeitet dort die
Ausgangssignale der Sensoreinrichtungen und davon
unabhangige Fahrzeugparameter wie Hinterachslast,
Hinterradschlupf und ein Hinterradsteuersignal. Die
Steuerelektronik ist so ausgebildet, daB sie die dem

ersten Bremskreis zugeordneten Regelventile derart
ansteuert, da8 sie den Bremsdruck der zugehdrigen
Radbremsen auf einen Wert begrenzen, der um ein von den
genannten Fahrzeugparametern abhangiges MaB von dem '
Steuerdruck des zweiten Bremskreises abweicht. Diese
Bremsdrucksteuefeinrichtuhg verfolgt das Ziel einer

vereinfachten lastabhdngigen Bremsdruckverteilung.

Bei der bekannten Bremsdrucksteuereinrichtung wird somit
der Bremsdruck Fahrzeugparamtern wie Hinterachslast,
Hinterradschlupf und nicht Bremsleistungsparametern wie
Bremsmoment oder Radbremstemperatur angepaft. Daruber
hinaus erfolgt bei dieser Art von Bremsdrucksteuer-
einrichtung nur eine unzureichende Bremsbelagverschleifi-
anpassung. Wie es in der angefochtenen Anmeldung zu
entnehmen ist, kann die Zielsetzung "gleicher Verschleif"
namlich auch bei gleichem Bremsdruck aufgrund von
méglichen Toleranzen in den Zuspanneinrichtungen und beim
Reibwert zwischen Reibbelag und Bremsscheibe bzw. -trommel

nur teilweise gewdhrleistet werden.

3.2 - Die der angefochtenen Patentanmeldung zugrundeliegende
Aufgabe kann daher vereinfacht darin gesehen werden, eine
Bremsdrucksteuereinrichtung gemd Oberbegriff der
Patentanspriche 1 und 2 zu schaffen, bei welcher nit
einfachen Mitteln eine gegenseitige Angleichung der
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erzeugten Bremswerte der Radbremsen bzw. der Radbrems-
temperaturen und dadurch eine héhere Bremsbelagverschleif-
anpassung erreicht wird.

Diese Aufgabe wird, wie nachstehend nadher begrindet wird,
durch die im Kennzeichen der Patentanspriche 1 bzw. 2
aufgefuhrten Merkmale geldst.

Erfordernis der Einheitlichkeit nach Artikel 82 EPU

Patentanspriche 1 und 2 sind zwar unabhdngige Anspriche
der gleichen Kategorie, gemd@Bf Regel 30 (2) EPU hat jedoch
die Entscheidung, ob diese beiden Erfindungen in der Weise
verbunden sind, daB sie eine einzige allgemeine
erfinderische Idee verwirklichen, ohne Riucksicht darauf zu
erfolgen, ob die Erfindungen in gesonderten Patent-
anspruchen oder als Alternativen innerhalb eines einzigen
Patentanspruchs beansprucht werden.

Wie sich aus den Ausfilhrungen im Abschnitt 3 ergibt, gehen
die Merkmale gemdBf dem bei beiden unabhangigen Patent-
ansprichen 1 und 2 Ubereinstimmenden Oberbegriff aus dem
Stand der Technik nach Dokument D1 als bekannt hervor.
Auch die kennzeichnenden Teile der beiden Anspriche
stimmen weitgehend uberein, mit Ausnahme der Tatsache, daR
in einem Fall ein Bremswert von den Sensoren erfaft und
von der Steuerelektronik verwertet wird und im anderen
Fall die Radbremstemperatur.

Die im Kennzeichen des Patentanspruchs 1 bzw. 2 jeweils

" niedergelegte Lésung der der Anmeldung zugrundegelegten

Aufgabe (vgl. Abschnitt 3.2) beruht jedoch in beiden
Fallen auf dem allgemeinen Gedanken, eine die Brems-
leistung kennzeichnende GréBe, wie die Bremskraft oder das
Bremsmoment (Patentanspruch 1) oder die Bremstemperatur
(Patentanspruch 2) zumindest an zwei Radbremsen zu

R
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erfassen, und den Vergleichswert fur die Bremsdruck-
regelung einzusetzen, um neben der Bremsleistungsanpassung

auch eine Bremsbelagverschleifanpassung zu verwirklichen.

Dieser Gedanke, der - wie nachstehend ausgefihrt - durch
den Stand der Technik nicht nahegelegt worden ist,
verbindet die zwei Gegenstdnde der Patentanspriiche 1 und 2.
zur Verwirklichung einer einzigen allgemeinen
erfinderischen Idee im Sinne von Artikel 82 EPU.

02110

Die von der Prufungsabteilung zur Begriindung ihrer
negativen Beurteilung betonten unterschiedlichen GroéRen
"Bremswert" und "Radbremstemperatur" sind jeweils von der
Bremsleistung abhd&ngige Parameter, die mit den von
Fahrzeug abhiangigen Parametern wie Hinterachslast, und
Hinterradschlupf nicht vergleichbar sind. Die Heranziehung
dieser von der Bremsleistung abhangigen Parametern als
Vergleichsgréfe zur Bremsdruckregelung im Sinne der
gestellten Aufgabe mittels einer in ihrem strukturellen
Aufbau vollig ubereinstimmenden Steuereinrichtung
verbindet die Gegenstédnde der Patentanspriiche 1 und 2
derart, daB sie im Sinne von Artikel 82 EPU eine einzige
allgemeine Idee verwirklichen, die - wie weiter unten
ausgefihrt werden wird - auch erfinderisch ist.

In diesem Zusammenhang ist auch auf Regel 30 (1) EPU zu
verweisen, dérzufolge es bei der Ermittlung des in
Artikel 82 EPU geforderten einheitlichen Zusammenhangs auf
die Ubereinstimmung beziglich derjenigen technischen
Merkmale ankommt, die den Beitrag der jeweils

beanspruchten Erfindung zum Stand der Technik bestimmen.

" Wie oben dargelegt wurde, ist diese Ubereinstimmung im

vorliegenden Fall gegeben.

Aus alledem folgt, daB die Einheitlichkeit der Erfindung
hinsichtlich der Patentanspriche 1 und 2 und durch die
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direkte oder indirekte Rickbeziehung der weiteren
Patentanspriche 3 bis 13 auf Patentanspruch 1 bzw. 2 auch
bezuglich dieser Patentanspriiche im vorliegenden Fall
gewahrleistet ist.

4.2 Die geltenden Patentanspriche 1 und 2 und die der
Mitteilung gemd@B Regel 46 (1) EPU zugrundeliegenden
Patentanspriche 1 und 2 sind hinsichtlich ihres
materiellen Inhalts véllig gleich.

Die Gesichtspunkte, die vorstehend fiir den Gegenstand der
geltenden Patentanspriche 1 und 2 zur Frage der
Einheitlichkeit der Erfindung angefihrt sind, gelten
sinngemdBf auch fir die der Mitteilung gemdB Regel 46 (1)
zugrundeliegenden Patentanspriche 1 und 2.

Diese urspringlich eingereichten Patentanspriche erfiillen
deshalb ebenfalls das Erfordernis der Einheitlichkeit
(Art. 82).

Die Aufforderung zur Zahlung der zusatzlichen Recherchen-
geblhr ist daher nicht zu Recht ergangen und der von der
Beschwerdefiihrerin gestiitzt auf Regel 46 (2) EPU gestellte
Erstattungsantrag ist demzufolge begrundet.

5. Neuheit

Wie sich aus den Ausfihrungen im Abschnitt 3 ergibt,
unterscheidet sich die Bremsdrucksteuereinrichtung nach
Patentanspruch 1 bzw. 2 von der im Dokument D1
beschriebenen Bremsdrucksteuereinrichtung durch die im
Kennzeichen des Patentanspruchs 1 bzw. 2 aufgefithrten
Merkmale e) und f).

Durch das Dokument D3, das eine Bremsdrucksteuer-
einrichtung mit einem Bremswertsensor zur Erfassung des
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Bremsmoments beschreibt, ist der Gegenstand des Patent-
anspruchs 1 ebenfalls nicht bekannt geworden. Dies folgt
schon daraus, daB das Merkmal f) des Kennzeichens bei
Dokument D3 ebenfalls nicht verwirklicht ist.

Aus dem Dokument D2, das eine Bremsdrucksteuereinrichtung
mit Temperatursensoren zur Erfassung der Radbrems-
temperatur offenbart, ist der Gegenstand des Patent-
anspruchs 2 nicht bekannt, da auch dort das Merkmal f) des

——-Kennzeichens nicht—vorhanden ist-:

Die Bremsdrucksteuereinrichtung nach Patentanspruch 1 bzw.
2 ist daher gegeniber dem vorstehenden Stand der Technik
neu.

Da die Neuheit auch in der angefochtenen Entscheidung
keine Rolle spielte, bedarf es keines weiteren Eingehens
auf diese Frage.

Erfinderische Tatigkeit

Die vorstehend genannten Verdffentlichungen geben dem
Fachmann insgesant kéinen Hinweis, eine die Bremsleistung
kennzeichnende GroBe, wie die Bremskraft, das Bremsmoment
oder die Bremstemperatur, zumindest an zwei Radbremsen zu
messen, und den Vergleichswert fir die Bremsdruckregelung
einzusetzen:

Hinsichtlich Dokument D1 wird auf die Ausfihrungen unter
Punkt 3.1 verwiesen.

Aus dem Dokument D3 ist eine Bremsdrucksteuereihrichtung
fir eine Vorderradbremse und eine Hinterradbremse bekannt,
in der der Hinterradbremse ein elektrisch steuerbares
Druckregelventil vorgeschaltet und der Vorderradbremse
eine Bremswertsensoreinrichtung zur Erfassung der Brems-
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kraft bzw. des Bremsmoments zugeordnet ist. Eine Steuer-
elektronik steuert das Druckregelventil nach MaBgabe des
Ausgangssignals der Bremswertsensoreinrichtung im Sinne
einer Abstimmung des der Hinterradbremse zugefihrten
Bremsdruckes an die von der Vorderradbremse erzeugte
Bremskraft. Hauptziel dieses Gegenstandes ist es, ein
Mitblockieren des Hinterrades im Falle eines Blockierens
des Vorderrades zu verhindern.

Das Dokument D3 vermittelt somit die Lehre, die Bremskraft
bzw. das Bremsmoment, d. h. eine die Bremsleistung
kennzeichnende Groéfe an einer Stelle zu erfassen und deren
Absolutwert zum Mitwirken bei der Bremsdruckregelung an
anderer Stelle zu nutzen. Der Bremsmoment-Absolutwert ist
fur die VerschleiBangleichung unbrauchbar.

An eine Nutzung eines aus dem Vergleich der an den
Radbremsen gemessenen Bremsleistungs-Werte gewonnenen und
durch den Unterschied dieser Werte bestimmten Steuer-
parameter zur Beeinflussung der Bremsdrucke der
betreffenden Radbremsen fir die VerschleiBangleichung ist
also nicht gedacht.

Bei dem Dokument D2 ist ein Schwellwert-Temperatursensor
an der Radbremse vorgesehen. Bei Uberschreiten einer
bestimmten vorgegebenen maximal zuldssigen Temperatur wird
die Bremskraft reduziert. Hier wird das Temperatur-Signal
als Schwellwert herangezogen, um ein Uberhitzen der Rad-
bremsen und damit Schaden, die aus zu hoher Temperatur
resultieren, zu vermeiden.

Dem Dokument D2 entnimmt der Fachmann somit die Lehre,
einen Temperatur-Schwellwert zur Vermeidung von
Uberhitzung einzusetzen, und nicht die Lehre des Patent-
anspruchs 2, die Temperatur als die Bremsleistung
kennzeichnende, stetig erfaBte RegelgrdéRe an zumindest
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zwel Radbremsen zu erfassen und fir die Bremsdruckregelung
einzusetzen, um eine BremsbelagverschleiBanpassung zu

erzielen.

Die vorstehend genannten Druckschriften kénnen daher keine
ausreichende Anregung zur Auffindung der in den Patent-
anspruchen 1 und 2 angegebenen Lésungen der gestellten
Aufgabe geben.

.
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Um—zu—der—in—den—Patentansprichen—1—und—2—definterten
Erfindung 2zu gelangen, war es notwendig, zu erkennen, daB
die Bremswert- oder Temperaturmessung bei Einsatz als
Vergleichs- und RegelgrdéBe die Zuspann- und
Reibwerttoleranzen zwischen den Radbremsen ausschaltet und
damit eine BelagverschleiBangleichung ermdéglicht. Zu
dieser Erkenntnis liefert der verfigbare Stand der Technik

ebenfalls keinen Hinweis.

Aus alledem folgt, daBR der Gegenstand des Patent-
anspruchs 1 bzw. 2 auf einer erfinderischen Tatigkeit im
Sinne von Artikel 56 EPU beruht.

Die Patentanspriuche 1 und 2 sind daher gewdhrbar (Art. 52
EPU) .

Die abhangigen Patentanspriche 2 bis 13 haben besondere
Ausfihrungen der Erfindung nach Patentanspruch 1 bzw. 2
zum Gegenstand und kénnen gleichfalls gewdhrt werden.

Ruckzahlung der Beschwerdegebuhr

GemdB Regel 51 (3) sind die Bescheide nach Artikel 96,
Absatz 2 zu begrinden. Bescheide nach Artikel 96 (2) sind
vorbereitende Handlungen und keine beschwerdefdhigen
Entscheidungen im Sinne des Artikels 106 (1) EPU (vgl.

T 5/81, ABl. 1982, 249).
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Dies besagt jedoch nicht, daB ein VerstoB gegen
Regel 51 (3) grundsatzlich ohne Rechstfolge bleiben muSf.

Ein derartiger Begrindungsmangel kann vielmehr einen
wesentlichen Verfahrensmangel darstellen, jedoch ist nach
Auffassung der Kammer dieser Begrindungsmangel nur dann im
Sinne von Regel 67 EPU als wesentlich zu werten, wenn er
sich in der Zurickweisungsentscheidung niederschlagt,
insbesondere wenn er zu einem Verstof gegen

Artikel 113 (1) EPU fiahrt (vgl. T 5/81, ABl. 1982, 249).

Im vorliegenden Fall hat die Beschwerdefuhrerin beméngelt,
daB die im ersten Bescheid festgestellte fehlende Neuheit
des Gegenstands des Patentanspruchs 1 nicht begrindet war.

-Hierzu ist festzustellen, daB8 in der angefochtenen

Entscheidung fehlende Neuheit kein Zurickweisungsgrund
war. Mithin kann ein etwaiger entsprechender Begrindungs-
mangel nicht als wesentlicher Verfahrensmangel im
vorstehenden Sinn betrachtet werden, so daf auf diesen
Einwand nicht ndher eingegangen zu werden braucht.

Nach Auffassung der Kammer ist der Zurickweisungsgrund der
mangelnden erfinderischen Tatigkeit hinsichtlich des
Gegenstands des Patentanspruchs 2 im ersten Bescheid

- im Sinne von Regel 51 (3) ausreichend dargelegt. Der
erste Bescheid enthdlt namlich:

- die zur Begrindung der mangelnden erfinderischen
Tatigkeit vorgebrachten Tatsachen und deren
rechtliche Beurteilung, d. h. die Angabe der
Anspruchsmerkmale, die nach Auffassung der Prufungs-
abteilung aus dem nachstkommenden Dokument bekannt
sind und auch die Angabe des verbleibenden
unterschiedlichen Merkmals, das in Verbindung mit den
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bekannten Merkmalen durch den Stand der Technik nach ®

einem zweiten Dokument nahegelegt werden soll,

- die Beweismittel fir die vorgebrachten Tatsachen
(Dokument 1 und 2).

Es trifft zwar zu, daB in diesem Priufungsbescheid die
Begrundung der getroffenen Feststellungen sehr allgemein

gehalten ist und auch ndhere Hinweise auf die betreffenden
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Passagen bzw. Figuren in den _genannten Dokumenten zur
Belegung dieser Feststellungen fehlen. Dies ist jedoch im
vorliegenden Fall nicht als entscheidender Mangel im Sinne
von Regel 51 (3) zu werten, da beide entgegengehaltenen
Dokumente im wesentlichen jeweils nur einen Gegenstand
beschreiben, der hinsichtlich der im Prufungsbescheid
getroffenen Aussagen vom Fachmann ohne Schwierigkeiten
erfaBt werden konnte. DaB dies tatsdchlich der Fall war,
geht aus den jeweiligen sachlichen AuBerungen der
Beschwerdefuhrerin in ihren Erwiderungen hervor, die keine
diesbezliglichen Zweifel erkennen lassen.

Es liegt auch kein VerstoB gegen Artikel 113 (1) vor:

Der der Zuruckweisung zugrundeliegende Patentanspruch -2
und der dem ersten Bescheid zugrundeliegende Patent-
anspruch 2 sind hinsichtlich ihres materiellen Inhalts
identisch. Ferner sind die auf die beiden Dokumente D1 und
D2 gestitzte Feststellung der mangelnden erfinderischen
Tatigkeit sowie die wesentlichen Tatsachen, auf die sich
die angefochtene Entscheidung beruft, der Beschwerde-
fuhrerin zuvor zur Kenntnis gebracht worden. Sie konnte

" sich hierzu &uBern und hat von dieser Moglichkeit auch

Gebrauch gemacht (siehe hierzu auch vorstehenden
Punkt 7.3).
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Entscheidungsformel

Aus diesen Grunden wird entschieden:

1. Die angefochtene Entscheidung wird aufgehoben.

2. Die Sache wird an die erste Instanz zuriuckverwWwiesen mit
der Auflage, ein Patent mit den im vorstehenden

Abschnitt IX angegebenen Unterlagen zu erteilen.

3. Die Rickzahlung der 2zusadtzlichen entrichteten Recherchen-
gebuihr wird angeordnet.

4. Der Antrag auf Rickzahlung der Beschwerdegebihr wird
zuruckgewiesen.

Der Geschaftsstellenbeante: Der Vorsitzende:

JZE;Z{Q;%AD~7 *Lif:_

S. Fabiani F. Gumbel
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