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Sachverhalt und Antrage

IT.

ITI.

Iv.

Die Beschwerde der Anmelderin richtet sich gegen die
Entscheidung der Prifungsabteilung, die europaische
Patentanmeldung Nr. 08 786 433 wegen mangelnder Klar-
heit des damals vorliegenden Anspruchs 1 (Artikel 84

EPU) zuriickzuweisen.

Es wird auf folgende Dokumente Bezug genommen:

D1: DE 10 2005 044 483 Al,
D3: DE 102 50 617 Al,
D4: EP 1 717 760 Al.

In der mindlichen Verhandlung vor der Kammer beantragte
die Beschwerdefiihrerin (Anmelderin), die angefochtene
Entscheidung aufzuheben und ein europadisches Patent mit
folgender Fassung zu erteilen:

- Anspriiche: 1 bis 20 gemdh dem in der mindlichen
Verhandlung vom 8. November 2018 eingereichten
"Hauptantrag",

- Beschreibung: Seiten 1 bis 11 "Beschreibung" gemaB
dem in der miindlichen Verhandlung vom
8. November 2018 eingereichten "Hauptantrag",

- Zeichnungen: Seiten 1/3 bis 3/3, eingereicht in

der mindlichen Verhandlung vom 8. November 2018.

Der im schriftlichen Verfahren gestellte Antrag auf
Rickzahlung der Beschwerdegebiihr wurde in der mind-

lichen Verhandlung vor der Kammer zuriickgenommen.

Der Wortlaut der unabhangigen Anspriiche 1 und 5 des

einzigen Antrags lautet wie folgt:

"l. Anordnung (1) mit einem Tachographen (2) und einem

externen Speichergerat (3), wobei der Tachograph (2)
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fahrer- und/oder fahrzeugbezogene Daten (D) digital in
einem internen Speicher speichert und eine Schnitt-
stelle zur Ubertragung der fahrer- und/oder fahrzeug-
bezogenen Daten (D) an das externe Speichergerat (3)
aufweist, wobei die Schnittstelle eine an der Front-
blende (4) des Tachographen (2) frei zuganglich
eingerichtete Schnittstelle (8) ist, die fir eine
Ubertragung von Authentisierungs-Daten (A) und fir eine
davon abhdngige Ubertragung der fahrer- und/oder fahr-
zeugbezogenen Daten (D) eingerichtet ist, und die
Schnittstelle (8) eine K-Line-Diagnose-Schnittstelle
nach ISO 9141 ist, wobei das externe Speichergerat (3)
ein Funkmodul (14) zur drahtlosen Ubertragung der
Authentisierungs-Daten (A) und der fahrer- und/oder

fahrzeugbezogenen Daten (D) enthalt."

"5. Verfahren (100) zur Ubertragung von fahrer- und/
oder fahrzeugbezogenen Daten (D) von einem Tachographen
(2) an ein externes Gerat (30), wobei die Ubertragung
Uber eine an der Frontblende (4) des Tachographen (2)
frei zuganglich eingerichtet Schnittstelle (8), die
eine K-Line-Diagnose-Schnittstelle nach ISO 9141 ist
und die fir eine Ubertragung von Authentisierungs-Daten
und fiir eine davon abhidngige Ubertragung der fahrer-
und/oder fahrzeugbezogenen Daten eingerichtet ist,
erfolgt, wobei eine Ubertragung von Authentisierungs-
Daten (A) von diesem externen Gerat (30) an den
Tachographen (2) durchgefihrt wird (110; 120) und wobei
abhidngig davon eine Ubertragung der fahrer-und/oder
fahrzeugbezogenen Daten (D) von dem Tachographen (2) an
dieses externe Gerat (30), das ein Personal Computer
(30) ist, durchgefihrt wird (140; 192), wozu eine GSM-
Verbindung (20) iber ein Mobilfunknetz (21) aufgebaut
wird zwischen einem externen Speichergerat (3), das in
die Schnittstelle (8) eingesteckt ist und in das ein

Funkmodul (14) integriert ist, und dem Personal
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Computer (30), so dass das externe Speichergerat (3)
als Verbindungselement zwischen Tachograph (2) und dem

Personal Computer (30) dient."

V. Die Beschwerdefihrerin hat im Wesentlichen Folgendes in

Bezug auf erfinderische Tatigkeit vorgetragen:

Dokument D4 offenbare einen Tachographen, aber kein
externes Speichergerdt mit Funkmodul und keine ent-
sprechende Schnittstelle des Tachographen, welche der
Ubertragung der fahrer- und/oder fahrzeugbezogenen
Daten an das Speichergeradt diene. Der Vorteil der
Erfindung bestehe darin, dass es fir die Anbindung des
Tachographen an externe Funknetzwerke nicht mehr not-
wendig ist den sogenannten CAN-Bus und den Board-

Computer des Fahrzeuges zu verwenden.

Entscheidungsgrinde
1. Zulassigkeit, Klarheit

1.1 In der mindlichen Verhandlung vor der Kammer reichte
die Beschwerdefiihrerin den gegenwartigen, einzigen An-
trag ein, welcher alle offenen Einwdnde ausraumte ohne
Anlass zu neuen Beanstandungen zu geben. Die Kammer sah
keinen Grund fir dessen Nicht-Zulassung und lieB den
Antrag somit in das Verfahren zu (Artikel 13 (1) und (3)
VOBK) .

1.2 In der angefochtenen Entscheidung entschied die Pri-
fungsabteilung, dass der damals vorliegende Anspruch 1
nicht klar sei, da er den beanspruchten Tachometer
durch dessen Beziehung zu einem externen Gerat defi-
niere, welches nicht Teil des Tachometers sei (siehe
Punkt II.1 der Griunde).
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Dieser Einwand wurde durch die Streichung des beanstan-
deten Anspruchs behoben. In den verbleibenden, unab-
hangigen Ansprichen 1 und 5 des gegenwartigen Antrags,
welche auf eine Anordnung mit einem Tachographen und
einem externen Speichergerat und auf ein entsprechendes
Verfahren gerichtet sind, tritt der vorgehaltene Mangel
an Klarheit nicht auf. Die Anspriiche sind somit deut-
lich gefasst (Artikel 84 EPU).

Erfinderische Tatigkeit

Nachstliegender Stand der Technik

In ihrer Entscheidung duBerte die Prifungsabteilung als
Obiter Dictum die Meinung, dass der damals beanspruchte
Gegenstand keine erfinderische Tatigkeit aufweise und
ging insbesondere von Dokument D1 als dem nachstlie-
genden Stand der Technik aus (siehe Punkt III.1 der

Grinde) .

Dokument D1 offenbart (siehe Absatze [0025]-[00267,
[0029]-[0030]) einen transportierbaren Informations-
trager IT zum Datenaustausch zwischen einem digitalen
Fahrtenschreiber und dem Informationstrager IT iber
eine Schnittstellenschaltung I. Zum Herunterladen von
relevanten Daten wie Geschwindigkeit und Ereignissen in
einen Speicher SP des Informationstragers IT wird
dieser in eine entsprechende Buchse des Fahrtenschrei-
bers gesteckt und mit einer vorbestimmten Taste
betdtigt. Das Auslesen des Informationstragers IT

erfolgt dann lUber eine Adapterkarte auf einem PC.

Durch die wahrend des Beschwerdeverfahrens vorgenom-
menen Anderungen wurde der beanspruchte Gegenstand

darauf eingeschrankt, dass die Authentisierungsdaten
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und die fahrer- und/oder fahrzeugbezogenen Daten draht-

los iUber ein Funkmodul iubertragen werden.

Daher kann nach Ansicht der Kammer Dokument D1 nicht
mehr als ein realistischer Ausgangspunkt angesehen wer-
den, um zu dem beanspruchten Gegenstand zu gelangen.
Bei der Prifung der erfinderischen Tatigkeit wird nam-
lich durch die Wahl eines Ausgangspunktes der Rahmen
flir weitere technische Entwicklungen abgesteckt (siehe
T 1228/08, Punkt 3.2, insbesondere 3.2.5 der Entschei-
dungsgrinde) . Von Dokument D1 ausgehend wiirde der Fach-
mann nach Ansicht der Kammer insbesondere Weiterent-
wicklungen im Rahmen der Verwendung eines transportier-
baren Informationstrigers zur Ubertragung relevanter
Daten erwdgen. Der Fachmann wiirde es aber nicht in
Betracht ziehen, die Daten drahtlos zu Ubertragen, da
dies der im Dokument D1 vorgesehenen Verwendung des

Informationstrédgers widersprache.

Dagegen offenbart Dokument D4 eine Anordnung mit einem
Tachographen und einem externen Gerat, wobei relevante
Daten drahtlos ilbertragen werden. Dieses Dokument hat
ferner die wichtigsten technischen Merkmale mit der
beanspruchten Erfindung gemein und wird daher als der

nachstliegende Stand der Technik angesehen.

Unterschiedsmerkmale

Dokument D4 offenbart (siehe Absatze [0001], [0015]-
[0019]) ein Datenerfassungssystem flir Fahrzeug- und
Fahrerdaten von Kraftfahrzeugen, insbesondere Last-
kraftwagen (Lkw). Der Lkw weist eine sogenannte On-
Board-Unit 3 (OBU) auf, die ein digitales Fahrzeugauf-
zeichnungsgeradt darstellt, welches Fahrer-, Fahrzeug-
und Fahrtdaten speichert. Jedes Fahrzeug weist eine

derartige OBU 3 auf, in die vom Fahrer vor Fahrtantritt
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jewells eine Fahrerkarte 2 eingelegt wird. Ferner weist
der Lkw eine Funkeinrichtung mit einer Funkantenne 14
auf. Mit dieser Funkeinrichtung konnen Daten der OBU 3

auf dem Funkwege uUbertragen werden.

Nach Einlegen der Fahrerkarte 2 in die OBU 3 und nach
Zurlicklegen eines Fahrtwegs FS legt der Lkw einen tem-
poraren Aufenthalt an einer Tankstelle T ein. Die Tank-
stelle T weist einen Gerateblock Gr auf, welcher bei-
spielsweise eine Zapfsdule oder die Registrierkasse
enthalt. Die Datenlibertragung ist liber die Antenne 14
des Lastkraftwagens und eine Funkwelle F,, mdoglich, die
von der im Geréadteblock Gp enthaltenen Funkwellen-
schnittstelle 11 empfangen wird. Von dieser kann ein
Datentransfer an eine zentrale Datenverwaltungsstelle
10 entweder direkt oder Uber einen Zwischenspeicher 13

der Tankstelle T erfolgen.

Dokument D4 offenbart somit, unter Verwendung des Wort-
lauts von Anspruch 1, eine Anordnung mit einem Tacho-
graphen (On-Board-Unit 3) und einem externen Gerat
(Funkeinrichtung), wobei der Tachograph (On-Board-Unit
3) fahrer- und/oder fahrzeugbezogene Daten (Fahrer-,
Fahrzeug- und Fahrtdaten) digital in einem internen
Speicher speichert (die digitale On-Board-Unit 3 muss
einen Speicher zur Zwischenspeicherung der zu iuber-
tragenden Daten aufweisen), wobei das externe Gerat
(Funkeinrichtung) ein Funkmodul zur drahtlosen Uber-
tragung der Authentisierungs-Daten (implizit) und der
fahrer- und/oder fahrzeugbezogenen Daten (Fahrer-,
Fahrzeug- und Fahrtdaten) enthalt.

Der Gegenstand von Anspruch 1 des Hauptantrags unter-
scheidet sich demnach von der aus Dokument D4 bekannten
Anordnung dadurch, dass

a) das externe Gerat ein Speichergerat ist,
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b) der Tachograph eine Schnittstelle zur Ubertragung
der fahrer- und/oder fahrzeugbezogenen Daten an das
externe Speichergerat aufweist,

c) wobei die Schnittstelle eine an der Frontblende des
Tachographen frei zugadnglich eingerichtete Schnitt-
stelle ist, die fiir eine Ubertragung von Authenti-
sierungs-Daten und fiir eine davon abhangige Uber-
tragung der fahrer- und/oder fahrzeugbezogenen
Daten eingerichtet ist, und

d) die Schnittstelle eine K-Line-Diagnose-Schnitt-
stelle nach ISO 9141 ist.

Objektive technische Aufgabe

Die technische Wirkung der Unterschiedsmerkmale ist es,
die fir die Funkilbertragung vorgesehene Vorrichtung aus
dem Verbund mit dem Fahrzeug herauszuldsen und so aus-
zugestalten, dass sie einfach an den Tachographen ange-
schlossen und wieder von ihm getrennt werden kann. Da-
durch wird der Einbau der Anordnung in die Fahrzeuge
erleichtert und deren Nutzung wird flexibler gestalt-
bar. Die objektive technische Aufgabe besteht daher

darin, dies zu erreichen.

Naheliegen

Aus Grunden, welche den oben genannten entsprechen
(siehe Punkt 2.1.3), wlirde der Fachmann die in Dokument
D1 beschriebene Dateniibertragung mittels eines trans-
portierbaren Informationstrdgers nicht zur Modifizie-
rung der im nachstliegenden Stand der Technik (Dokument
D4) verwendeten Funkiibertragung erwdgen. Er wirde viel-
mehr die in D1 beschriebene Datenilibertragung als Alter-
native zu derjenigen des Dokuments D4 ansehen. Dokument
D1 wirde den Fachmann daher nicht zum beanspruchten Ge-

genstand fihren.
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Das im Internationalen Recherchenbericht und im Inter-
nationalen vorlaufigen Bericht zur Patentfahigkeit
zitierte Dokument D3 betrifft eine Entwicklung auf dem
Gebiet der Chipkartentechnologie (siehe die Zusammen-
fassung) und wirde von dem relevanten Fachmann - einem
auf dem Gebiet der KFZ-Aufzeichnungstechnik arbeitenden
Ingenieur - zur Losung der gestellten Aufgabe nicht

herangezogen werden.

Sein allgemeines Fachwissen wlirde den Fachmann nach
Einschatzung der Kammer ebenfalls nicht zur beanspruch-

ten Losung fuhren.

Folglich weist der Gegenstand des Anspruchs 1 eine
erfinderische Tatigkeit auf. Der Verfahrensanspruch 5
entspricht im Wesentlichen dem Vorrichtungsanspruch 1.
Anspriche 2 bis 4 und 6 bis 20 sind von Anspruch 1
beziehungsweise Anspruch 5 abhangig. Somit weist der
Gegenstand der Anspriche 1 bis 20 eine erfinderische
Tatigkeit auf (Artikel 52 (1) und 56 EPU).
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Entscheidungsformel

Aus diesen Griinden wird entschieden:

1. Die angefochtene Entscheidung wird aufgehoben.

2. Die Angelegenheit wird an die erste Instanz mit der

Anordnung zurickverwiesen, ein Patent mit folgender

Fassung zu erteilen:

Anspriiche: 1 bis 20 gemdh dem in der mindlichen
Verhandlung vom 8. November 2018 eingereichten

"Hauptantrag",

Beschreibung: Seiten 1 bis 11 "Beschreibung" gemal
dem in der miindlichen Verhandlung vom

8. November 2018 eingereichten "Hauptantrag",
Zeichnungen: Seiten 1/3 bis 3/3, eingereicht in

der mindlichen Verhandlung vom 8. November 2018.
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Entscheidung elektronisch als authentisch bestatigt



