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Sachverhalt und Antrage

1v.
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Die europaische Patentanmeldung Nr. 05 812 259.9 wurde
mit der am 1. Oktober 2009 zur Post gegebenen
Entscheidung der Prufungsabteilung zuruckgewiesen.
Dagegen wurde von den Anmelderin am 15. Oktober 2009
Beschwerde eingelegt, diese begrindet und gleichzeitig
die Beschwerdegebihr entrichtet.

Folgende Dokumente wurden fur die Entscheidung iIn
Betracht gezogen:

DE 102 35 580 Al (D1)
DE 102 26 008 Al (Db2)
US 20017045278 Al (D3)

Die Priufungsabteilung ist in threr Entscheidung zu der
Auffassung gelangt, dass der Gegenstand des Anspruchs 1
gemall dem seinerzeit vorliegenden Hauptantrag im
Hinblick auf die Kombination der Dokumente D1 und D3
nicht erfinderisch im Sinne des Art. 56 EPU 1973 sei.

Mit der Beschwerdebegrindung reichte die
Beschwerdefihrerin geédnderte Anspriche 1 bis 7 ein und
beantragte die Aufhebung der erstinstanzlichen
Entscheidung und die Erteilung des Patents auf der Basis
dieser Anspriche. Mit Schreiben vom 5. Juli 2010 reichte
die Anmelderin eine an die geanderten Anspruche
angepasste Beschreibung nach.

Im Rahmen einer telefonischen Riucksprache am 11. August
2010 i1st die Beschwerdefuhrerin vom Berichterstatter der
Kammer darauf hingewiesen worden, dass Anspruch 1 einen

sprachlichen Fehler enthalt. Die Beschwerdefiuhrerin bat



C4110.D

_ o _ T 2211709

darum, das letzte Merkmal des Anspruchs wie folgt
richtigzustellen: "und wobeir der geschwindigkeits- und
aulBentemperaturabhangigen Offsetwert (TAo) das Produkt
aus einem geschwindigkeitsabhangigen Offsetwert (0S) und
einem Aul3entemperaturfaktor (AF) ist."

Anspruch 1, eingereicht mit der Beschwerdebegriundung und
richtiggestellt in der telefonischen Riucksprache am
11. August 2010 lautet wie folgt:

Verfahren zum Ermitteln der Soll-Ausblastemperatur einer
automatischen Heiz-Klimaanlage eines Fahrzeugs,
vorzugsweise eines Cabrios, wobei ein ge6ffneter oder
geschlossener Zustand des Verdecks des Fahrzeugs erfasst
wird und die Heiz-Klimaanlage abhangig vom Zustand des
Verdecks unterschiedlich gesteuert und/oder geregelt
wird, und wobei beim gedtffneten Zustand des Verdecks die
Soll-Ausblastemperatur (TA) in Abhangigkeit von der
Fahrzeuggeschwindigkeit (v) ermittelt wird, dadurch
gekennzeichnet, dass beim getffneten Zustand des
Verdecks die Soll-Ausblastemperatur (TA) derart
ermittelt wird, dass eine verdeck-geschlossene Soll-
Ausblastemperatur (TAg) um einen geschwindigkeits- und
aulBentemperaturabhangigen Offsetwert (TAo) erhoht wird,
und wobeir der geschwindigkeits- und
aulBentemperaturabhangige Offsetwert (TAo) das Produkt
aus einem geschwindigkeitsabhangigen Offsetwert (0S) und
einem Aullentemperaturfaktor (AF) ist.

Die abhangigen Anspriche 2 bis 7 richten sich auf
bevorzugte Ausfiuhrungsformen des Verfahrens gemaf
Anspruch 1.
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Entscheidungsgrinde

1.

2.2
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Die Beschwerde ist zulassig.

Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist neu und erfinderisch

im Hinblick auf den im Verfahren befindlichen Stand der
Technik.

Das Dokument D1 offenbart alle Merkmale des Oberbegriffs

von

Das
dem

Anspruch 1:

Verfahren zum Ermitteln der Soll-Ausblastemperatur
einer automatischen Heiz-Klimaanlage eines Cabrios
(Zusammenfassung),

wobei ein geoffneter oder geschlossener Zustand des
Verdecks des Fahrzeugs erfasst wird und die Heiz-
Klimaanlage abhangig vom Zustand des Verdecks
unterschiedlich gesteuert und/oder geregelt wird
(dito, auch [0007]),

und wobeil beim gedtffneten Zustand des Verdecks die
Soll-Ausblastemperatur in Abhangigkeit von der
Fahrzeuggeschwindigkeit ermittelt wird (J0010] und
[0011]).

Verfahren gemall Anspruch 1 unterscheidet sich von
in Dokument D1 offenbarten darin, dass

beim gedtffneten Zustand des Verdecks die Soll-
Ausblastemperatur (TA) derart ermittelt wird, dass
die verdeck-geschlossene Soll-Ausblastemperatur (TAgQ)
um einen geschwindigkeits- und aullentemperatur-
abhangigen Offsetwert (TAo) erhoht wird,
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b) und wobeil der geschwindigkeits- und aullen-
temperaturabhéngige Offsetwert (TAo) das Produkt aus
einem geschwindigkeitsabhangigen Offsetwert (0OS) und
einem AulRentemperaturfaktor (AF) ist.

Die zu losende Aufgabe besteht darin, eine veranderte
Temperaturregelung beir gedtffnetem Verdeck vorzunehmen,
die sowohl die AuRRentemperatur als auch die Fahr-

geschwindigkeit in einer Offsetfunktion berucksichtigt.

Im bekannten Stand der Technik gibt es keinen Hinweis
darauf, dass die Fahrgeschwindigkeit in die Berechnung
eines Offsetwertes eingeht, mit der die Ausblas-

temperatur bei gedffnetem Verdeck verandert wird.

Das Dokument D2 beschreibt eine
Luftversorgungseinrichtung fir einen Fahrzeugsitz
(Airscarf), die in einem Fahrzeugsitz eingebaut ist. Bei
dieser wird Heizleistung und Drehzahl des Geblases in
Abhéngigkeit von der Aullentemperatur und der
Fahrgeschwindigkeit eingestellt (Paragraph [0005]).
Diese beiden GrofRRen werden aber nicht zu einem
gemeinsamen Offsetwert verrechnet, sondern es wird ein
Grundwert (G1, G2, G3) in Abhangigkeit von der
AuRentemperatur ausgewahlt (Paragraph [0015]), der sich
mit der Fahrgeschwindigkeit andert (vgl. Fig. 4 und
Paragraph [0016]).

Aus Dokument D2 geht weiterhin nicht hervor, wie sich
Temperatur und Luftstrom ber einem bestimmten Grundwert
zueinander verhalten. Uber eine Steuerkennlinie (S1, S2,
S3) wird eine weitere Einstellung des Luftstroms L
vorgenommen, wobei der Luftstrom L eine von der
Heizleistung h und von der Lufterdrehzahl n abhangige
Grolke ist, vgl. Fig. 4.
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Das Dokument D3 offenbart in Fig. 4 in den Schritten 53,
54, 55 die Berechnung eines Offsetwertes durch
Multiplikation zweier Korrekturwerte (V1 x V2), wobeil V1
ein fahrgeschwindigkeitsabhangiger und V2 ein
auBentemperaturabhédngiger Korrekturwert ist. Dieser
Offsetwert wird verwendet, um die Geblasespannung zu
regulieren (blower voltage correction, Paragraph [0050]).

Die Ausblastemperatur (TAO) - die der Soll-
Ausblastemperatur bei gedffnetem Verdeck in der
Anmeldung entspricht (siehe Merkmal a), Punkt 2.2 - wird
in der Vorrichtung gemall Dokument D3 mit einer Formel
berechnet (vgl. Fig. 3, S4, Paragraph [0033] bis [0039]).

Darin wird die Fahrgeschwindigkeit nicht bericksichtigt.

Der Fachmann erhalt zwar aus D1 die Anregung, auch die
Fahrgeschwindigkeit in die Ausblastemperatur mit
einzubeziehen. Die Kammer ist jedoch der Auffassung,
dass er dem Dokument D3 keine Lehre fur eine
Weiterentwicklung der Vorrichtung aus D1 entnehmen kann.
Die zu losende Aufgabe wird dort nicht behandelt, da die
Fahrgeschwindigkeit als beeinflussende GrofRRe nicht in
die Ausblastemperatur eingeht.

Die Tatsache, dass auch Dokument D3 zweil Korrekturwerte
- einen fTahrgeschwindigkeitsabhangigen und einen
auBentemperaturabhdngigen - mittels einer Multiplikation
zu einem Offsetwert verrechnet, kann alleine noch kein
Nahelegen des Gegenstands von Anspruch 1 begrunden.
Dieser Korrekturwert wird fur die Steuerung der
Lufterdrehzahl verwendet und es gibt keinen Hinweis im
Stand der Technik, dass ein derartiger Korrekturwert
auch fur die Soll-Ausblastemperatur verwendet werden
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konnte. Somit hat nach Ansicht der Kammer der Fachmann

keinerlei Anregung dazu, dies zu tun.

3.2.2 Indes sieht die Kammer, dass dem Fachmann mit der
gestellten Aufgabe und der Kenntnis von Dokument D3 ein
von der Erfindung verschiedener Weg moglicherweise ndher
gelegen hatte.

Das Verfahren zur Bestimmung der Ausblastemperatur gemaf
Dokument D3 (vgl. Paragraph [0033] bis [0038]) wird
durch eine Gleichung ([Equation 1]) ermittelt, die aus
funf Termen besteht: Kset x Tset, Kr x Tr, Kam x Tam,

Ks X Ts und C. Die Terme sind wie folgt summarisch
zusammengesetzt: vom erstgenannten Term werden alle
weiteren abgezogen, bis auf C, eine Systemkonstante, die
addiert wird. Hier wird also die Ausblastemperatur
ermittelt, indem von der eingestellten Wunschtemperatur
(Tset) Korrekturwerte fur Sonneneinstrahlung (Ks x Ts),
Innentemperatur (Kr x Tr) und Aullentemperatur (Kam x Tam)
abgezogen werden.

Es stellt sich fur den vorliegenden Fall also die Frage,
ob ein Fachmann, der die Veranderung der Ausblas-
temperatur in Abhangigkeit der Fahrgeschwindigkeit im
Sinn hat, nicht angeregt wird, die genannte Gleichung um
einen weiteren Term, der die Fahrgeschwindigkeit
bericksichtigt, zu erganzen. Aber auch die so erganzte
Lehre von Dokument D3 wiurde den Fachmann nicht dazu
anregen, die Vorrichtung nach Dokument D1 zum Gegenstand
der beanspruchten Erfindung weiterzuentwickeln, sondern

eher davon wegfuhren.

3.3 Schlussendlich kommt die Kammer zu der Auffassung, dass
keines der genannten Dokumente iIn der Lage ist, die
erfinderische Tatigkeit des Gegenstands von Anspruch 1

in Frage zu stellen.

C4110.D
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Entscheitdungsformel

Aus diesen Griunden wird entschieden:

1.

Die angefochtene Entscheidung wird aufgehoben.

Die Angelegenheit wird an die 1. Instanz mit der
Anordnung zuruckverwiesen, ein europaisches Patent mit

den folgenden Unterlagen zu erteilen:

Anspruch 1, eingereicht mit Schreiben vom

13. Oktober 2009; richtiggestellt in der
telefonischen Rucksprache am 11. August 2010

(siehe Ziffer 1V, 2. Absatz iIn dieser Entscheidung);

Anspriche 2 bis 7, eingereicht mit Schreiben vom
13. Oktober 2009;

Beschreibung Seiten 1 bis 4, eingereicht mit
Schreiben vom 5. Juli 2010;
Beschreibung Seiten 5 bis 9 wie urspringlich

eingereicht;

Zeichnungsblatter 1/3 bis 3/3 wie ursprunglich

eingereicht.

Die Geschaftsstellenbeamtin: Der Vorsitzende:

A_. Vottner S. Crane
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