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Exposé des faits et concl usions

La requérante (opposante) a forme un recours contre |la
décision de |l a division d opposition de rejeter

| " opposition contre | e brevet européen n°® 1 193 153.

1. La division d opposition a notamrent estine que |'objet
des revendi cations du brevet était nouveau et ne

découl ait pas a |'évidence de |'état de |la technique tel

gu'il est divulgué, entre autres, par |es docunents
sui vant s

DL : US-A-4 092 929,

D2 : EP-A-0 611 220,

D3 : FR-A-26 58 772,

D4 : FR-A-25 97 424,

D5 : EP-A-0 347 324,

D6 : US-A-5 676 059.

I11. Une procédure orale s'est tenue devant |la Chanbre le
7 décenbre 2011.

La requérante a demandé | ' annul ati on de | a déci sion

contestée et la révocation du brevet européen en cause.

L'intimée (titulaire du brevet) a demandé le rejet du

recours.

| V. Le libellé de la revendication 1 telle que délivrée est
| e suivant (avec subdivi sions des caractéristiques

ef fectuées par la division d opposition)

A Installation (1) pernettant |e déplacenment de

véhi cul es (2) tractés par cable (3), conportant deux
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ou plusieurs stations (S), |es véhicules circul ant
sur au noins une voie entre |es stations, chaque

véhi cul e (2) conportant au npi ns une pince (4),
nobil e entre au noins deux positions (A et (B), apte
a venir en prise avec un cable tracteur (3),

B I|'installation conprenant plusieurs cables tracteurs
(3) nontés chacun en boucle, |esdites boucl es
s' étendant vertical enent parallelenent & |a voie, les
unes a la suite des autres,

C les extrémtés de deux boucles de céable (3)
successi ves étant suffisanment proches |'une de
| "autre pour pernettre a la pince (4) de | acher le
cable (3) de |l a boucle précédente et de saisir le
cable (3) de | a boucle suivante,

caract éri sée en ce

D qu'elle conprend une prem ére et une deuxi éne
successi on de boucles de cable (3) pernettant de
tracter | e véhicule (2) suivant respectivenent une
direction aller et une direction retour,

E les véhicules (2) changeant de direction en bout de
l'i gne,

F et une voie unique (6) de circulation, |es deux
boucl es de céable (3) assurant la traction suivant |es
directions aller et retour respectivenent s'eétendant
parall el enent a la voie unique (6), a proximté |'une
de |"autre, de telle sorte que |a pince (4) puisse
passer aisénent d' un cable (3) a | autre,

G ladite voie unique (6) se dédoubl ant | ocal enent en
deux voies (7a) aller et (7b) retour, associées
chacune a une boucle de céable tracteur (3) aller et
retour respectivenment, de sorte que deux veéhicules (2)
circulant en sens inverse peuvent se croiser, |les
deux voies (7a) aller et (7b) retour se rejoignant

pour refornmer une voie unique (6),
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H un véhicule (2) pouvant changer de direction de

dépl acenent en cours de trajet sur |a voie unique (6).

Les argunments présentés par |a requérante peuvent se

résuner come Suit

L' objet de la revendication 1 du brevet tel que délivré
ninplique pas d activité inventive.

Comme |'a déja dénontré |l a division d opposition, le
prem er groupe de caractéristiques A a E de |la

revendi cation sont connues du docunent D2. En effet, D2
décrit une installation conprenant des boucl es de cabl es
successi ves ainsi que des véhicul es conportant une pince
nobi | e permettant au véhi cul e de passer d' une boucle a

| "autre dans la nméne direction (caractéristiques A a C).
L'installation selon D2 présente deux voies, chacune des
voi es étant réservée pour une direction de dépl acenent
des véhicules (caractéristiques Det E: voir D2,

colonne 3, lignes 20-22).

Le second groupe de caractéristiques conprend | es
caractéristiques F, Get H et ces dernieres sont

not oi renent connues, en particulier du docunment D3 qu
montre (voir figure 1) une installation conportant une
voi e uni que, cette derni ére étant muni e de deux boucl es
de cabl es 25,31 assurant |la traction selon des

di rections opposées (caractéristiques F). La voie unique
se dédoubl e | ocal enent pour pernettre |e croisenent des
véhi cul es circul ant en sens opposé (caractéristique G
et |les véhicul es peuvent changer de direction de

dépl acement en cours de trajet (caractéristique H).
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L' honme du netier confronté au problenme cité au

par agr aphe [0014] du fascicule du brevet ms en cause, a
savoir de réduire |'enconbrement de |'installation selon
| e docunent D2, n'aura qu' a juxtaposer |es

caract éristiques A-E connues de D2 aux caractéristiques
F-H connues de nani ére notoire du docunment D3, ou par
aill eurs de chacun des docunents D4 a D6 qui proposent
égal ement de dédoubl er | ocal ement une voi e uni que pour
pernmettre |l e croi senment de véhicules circulant en sens
opposé. Du fait qu'il n'existe pas entre ces deux
groupes de caractéristiques de lien technique et
fonctionnel particulier, une telle juxtaposition de
caract éri stiques ne représente qu' une agrégati on n' ayant
aucun effet synergétique particulier et ne pouvant

justifier une quel conque activité inventive.

Les caractéristiques F et H ne se rapportent qu' a la
possibilité fonctionnelle pour |es véhicules de changer
de direction en cours de trajet sur |a voie unique et

n' exi gent de | a pince assignée a chacun des véhicul es
aucune caractéristique constructive suppl énentaire qu

ne soit déja connue du docunent D2 puisque |la pince

sel on ce docunent est apte a fonctionner selon |es
caractéristiques F et H, c'est a dire de passer du céable
de traction dans une direction au cable de traction dans
| a direction opposée. De plus, concernant |a possibilité
pour un véhicul e de changer de direction sur une voie
uni que (caractéristique H, il ne s'agit la que d une
banal ité puisqu' on peut remarquer que |e docunment D1 qu
est cité dans D2 comme état de |la technique décrit |a
possi bilité pour un véhicule a pince débrayabl e de
changer de direction sur |a nméne voie 18a en passant du
cable de traction 74 qui |'entraine dans |la direction
"aller"” au cable 42a qui |'entraine dans |la direction
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"retour" (voir colonne 7, lignes 4-18 en liaison avec la
figure 10).

Al ternativenent (deuxiemnme |igne d argunentation
présent ée au cours de | a procédure orale), |'homre du
meti er peut égal ement parvenir a |'objet de la

revendi cation 1 du brevet en raccordant plusieurs
sections conportant chacune une installation a une voie
se dédoubl ant | ocal enent en deux voies telle que connue
du document D3 (caractéristiques F-H), les véhicules qu
circulent sur ces sections étant équi pés d' une pince
nobi | e conforménment au docurment D2 de mani ére a |eur
pernmettre de passer d'une section a |'autre
(caractéristiques A-E)

L'intimée a réfuté |'argunmentation de |a requérante en

faisant valoir pour |'essentiel ce qui suit

Cest ajuste titre que la division d' opposition a
considéré que |'objet de |a revendication 1 du brevet ne
découle pas a | ' évidence de |'"état de | a technique.
Aucun des docunents D1 a D6 cités par |la requérante ne
décrit ni ne suggere une installation dans |laquelle |les
boucl es de cables assurant la traction dans |e sens
"aller" et "retour"™ sont situés sur |a voie unique a
proximté |'une de |"autre pour pernettre | e passage de
| a pince débrayable d un cable a | "autre et dans

| aquel I e | es véhi cul es peuvent changer de direction sur

| a voie unique en cours de trajet.

Motifs de | a déci sion

Le recours est recevabl e.
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Activité inventive

L' état de la technique |l e plus proche est représenté par

| e docunent D2, nentionné dans |le fascicule de brevet.

La Chanbre partage |'analyse faite par |la Division

d' Opposi tion quant aux caractéristiques divul guées par
ce document. Il deécrit en effet une installation
conprenant des boucl es de cabl es successives 23- 24,
23-25 ainsi que des véhicules 18.1, 18.2, 18.3, 18.4
conportant une pince nobile 27,28,29 | eur pernettant de
passer d'une boucle a |'autre dans une néne direction
(caractéristiques A a C). Dans cette installation, tous
| es véhicules situés sur une voie circulent dans |le méne
sens ou autrenent dit, tous |les cables de traction d' une
voi e se dépl acent dans |l e néne sens. Conme |'a affirmé

| a requérante au deuxi éne paragraphe de |a page 2 de son
menoi re exposant les notifs du recours, pour faire
retourner les véhicules a | eur point de départ

| "installation selon D2 présente une deuxi eme voi e de
"retour” qui est soit parallele et adjacente, soit

conpl etenment séparée de la voie "aller”, chacune de ces
voi es étant réserveée pour une direction de dépl acenent
des véhicules (voir colonne 3, lignes 20-22). Les

véhi cul es doi vent donc passer de la voie "aller"” vers la
voie "retour” en bout de ligne (voir aussi D1 :

figure 10). Ainsi si |'on interprete |'expression "bout
de ligne" au sens large, c'est a dire comme une
extrémté de |'installation et non conme une extrémté
d'une voie, D2 nontre aussi la caractéristique E, a
savoir que |es véhicul es changent de direction en bout
de ligne. On peut remarquer qu' une pince débrayabl e

27, 28,29 du véhicul e est respectivenent assignée a un
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cable de traction 23,24,25 nais il est aussi envisageé
d utiliser une pince unique pouvant étre dépl acée

| at éral emrent (D2 : colonne 4, lignes 35-39).

L'installation selon |a revendication 1 telle que
brevet ée se distingue de celle connue du docunment D2 par
| es caractéristiques F, Get H de la partie

caract éri sant e.

Partant de |'installation connue du docunent D2, le
probl énme techni que résolu par ces caractéristiques

di stinctives peut étre formul é corme | a réalisation
d'une installation ayant un enconbrenent réduit et dont
| e fonctionnenment ne soit pas trop fortenent handi capé
par | a panne d' un véhicule ou d' un céable tracteur (voir

par agraphe [0014] du fascicul e de brevet).

La requérante a voulu reconnaitre |les caractéristiques F,
G et H dans | e docunent D3. La Chanbre ne partage pas ce

poi nt de vue.

La jurisprudence des chanbres de recours de |' OEB exi ge
de | homme du netier qui exam ne une revendi cati on de
tenir conpte de |'ensenble des caractéristiques de |la
revendi cation avec |l eurs interactions éventuelles, en
s'efforcant d'y reconnaitre leur signification technique

et avec un golt pour l|la synthese (voir T 190/99).

Consi dérant |es caractéristiques F-H sous ce point de
vue, force est de constater que ni |e docunent D3, comme
d ailleurs aucun des docunents D4-D6 cités par |la
requérante, ne décrit ni ne suggere une installation
conprenant une série de boucle de cables "aller" et une
série de boucle de céables "retour" s'étendant
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paral | el enent a une voie unique de circul ation et des
véhi cul es muni s d' une pince apte a venir en prise avec

| e cabl e assurant |a traction suivant une direction
"aller" et avec le cable assurant |a traction suivant
une direction "retour" (caractéristiques F et G en
Iiaison avec D), |es véhicul es pouvant changer de
direction de déplacenent en cours de trajet sur une voie
uni que (caractéristique Hen liaison avec |es

caract éri stiques précédentes).

Selon la requérante | ' home du métier n'aurait qu'a

j uxt aposer |es caractéristiques A-E connues de D2 aux
caract éristiques F-H connues de nani ere notoire par
exenpl e du docunent D3, ou par ailleurs de chacun des
docunents D4 a D6, pour parvenir a |l'installation

revendi quée sans faire preuve d' activité inventive.

Le docunent D3 décrit un funiculaire a deux véhicul es
tractés par cable, ce funiculaire conportant une voie
commune aux deux veéhicul es et qui se dédoubl e sur un
troncon d' évitenent. Contrairenent a un funiculaire
conventionnel ou |les deux véhicules sont reliés en

per mmnence par un cable commun (effet de contrepoids),
D3 propose de pourvoir chaque véhicul e de son propre
cable de traction entrainé individuell enent et de

mani ere i ndépendante |'un de |"autre (page 4, derniéres
| ignes du 2ene paragraphe : noteurs 30 et 34). Les

véhi cul es sont accoupl és a |l eur cable respectif par une
pince 24. Cette pince n' est pas débrayable : la

régul ation de vitesse et |la prévention de toute
collision s'effectue par une conmande appropri ée des
moteurs d' entrainenent respectif de chaque cable (page 5,
prem er paragraphe).
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2.5.2 Juxtaposer des caractéristiques consiste a appliquer a
un dispositif présentant des caractéristigues connues
d' un prem er docunent des caractéristiques connues d' un
autre docunent et ayant un effet technique particulier
i ndépendant et dénué d'interaction fonctionnelle avec le
prem er docunent (pas d' effet conbinatoire) afin
d' obtenir dans ce dispositif |"effet prévisible fourn
par |'ensenbl e des caractéristiques additionnelles.

En | " occurrence, | e docunent D3 propose effectivenent,
dans une installation pernettant |e déplacenent de

véhi cul es tractés par cable, de dédoubl er |ocal enent une
voi e uni que pour permnettre |l e croisenent de véhicul es
circulant en sens opposé. Ce dédoubl ement est cependant
intinmement lié a |l'utilisation d une |iaison
desnodr om que de chaque véhi cul e avec son propre céable
(par une pince qui n'est pas débrayabl e) ainsi que d' une
régul ati on destinée, au travers des cables, a prévenir
toute collision entre les véhicules (voir la
revendication 1 de D3). Si |'honme du nétier avait

envi sagé d' appliquer |'enseignenment du docunent D3 a
|"installation selon |le docunent D2, il aurait considéré
| es caractéristiques de D3 dans | eur ensenble. O,

| "argunmentation de |la requérante sél ecti onne des

caract éristiques particulieres (dédoublenment |ocale de

| a voie pour pernettre |le croisenment de veéhicul es) en

| es séparant arbitrairenent des autres caractéristiques
du docunment D3 (I|iaison desnodrom que de chaque véhicul e
avec |l e cable) alors que |'homme du nétier aurait
considéré a la lecture de D3 |'ensenbl e de ces
caract éri stiques come indissociables. En réalité,

| " homme du nétier n'aurait pas reconnu dans | e docunent
D3 un enseignenent utilisable de mani ére évi dente dans
une installation avec des véhicul es a pince débrayabl e.
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Par conséquent, |a Chanbre juge que |la démarche de la
requérante n' est pas une démarche objective et est
i nspirée par |a connai ssance rétrospective de

| "invention.

Des considérations simlaires s'appliquent a la
conbi nai son D2/ D5 invoquée par |la requérante. Le
docunent D5 décrit un funiculaire a deux veéhi cul es,
chacun de ces véhicul es étant respectivenment tracté en
per manence par un brin d un néne cable formant une
boucl e & deux brins se déplacant en sens inverse. Comme
pour | e docunent D3, la liaison entre | es véhicules et

| es extrénmités respectives du cabl e est desnodromni que.

Le docunent D4 propose une construction nodul aire pour
un systeénme de transport collectif. Chaque nodul e de ce
systéme conprend deux véhicul es i ndépendants (par
exenpl e ranes A, B pour nodule 11) nobiles en sens
inverse le long d une piste unique. Chaque véhicul e est
gui dé par son propre rail de guidage (page 4, lignes
6-9). La piste conprend une aire élargie 17 pour le
croi sement des ranmes. Optionnellenment, dans | e node de
réalisation selon la figure 3 |les ranes peuvent étre
tract ées par cable (voir page 6, lignes 11-12). Dans ce
node de réalisation | es voyageurs changent de véhicule
en passant d'un nodule a |"autre. La Chanbre ne voit pas
en quoi une consi dération conbi née des docunents D2/ D4

pourrait conduire a |'installation revendi quée.

Comme |'a déja constaté la division d opposition, le
docunent D6 ne décrit pas une installation conportant
des véhicules tractés par cable. Il ne peut conduire
| "homme du nétier a |'installation revendi quée.
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La figure 10 du docunent D1 nontre conment une station
internmédi aire peut étre changée en station d extrémté
en cas d'incident. L'installation selon D1 conporte, de
la méne maniere que |'installation selon D2, une

prem ére voie 18 pour la direction "aller" et une

deuxi éme voie 18a pour la direction "retour", chacune
des voi es ayant un cable central dédié a sa direction de
circulation. Au niveau d' un aiguillage 72 de |a station
i ntermédi aire, un véhicul e peut changer de direction sur
|l a voie 18a en étant tracté par un céable spécial 74 qu

| "entraine de la voie 18 a |la voie 18a avant que le
cabl e de décél ération 42a ne |'entraine dans |la
direction "retour". Le cable central 74 chevauche |es
deux voies "aller" et "retour”. Il n'est utilisé que

| ors de manoaivres de triage de bout de Iigne et en cas
d incident. De telles manoaivres n'ont rien a voir avec

| e dépl acenent des véhicules en cours de trajet. De plus,
| a pince selon D1 entre en prise avec un cable central
74 qui a lui seul détermine la direction de circulation
lors du trajet. Le docunment D1 ne divul gue donc pas |la

caractéristique H de |la revendication.

L' argunentation alternative partant de D3 en conbi nai son
avec D2 et présentée lors de | a procédure orale n'a pas
convaincu |l a Chanbre. Elle repose égal ement sur un

rai sonnenment a posteriori. Ces docunments ne suggerent
pas a | homre du nmétier que le funiculaire du docunent
D3 serait a considérer come une section, susceptible

d' étre raccordée a une section de construction simlaire,
avec des véhicul es passant d' une section a |"'autre.
Comme décrit plus haut, |es docunments D2 et D3 décrivent
des ensei gnenents qui ne peuvent étre conbi nés sans
faire preuve d activité inventive. Aucun de ces deux

docunment s ne propose un dédoubl enent d' une voie en vue
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du croi sement de véhicules a pince débrayabl e et

circul ant en sens opposé.

Contrairenent a |'opinion exprineée par |la requérante, i
existe entre |l es groupes de caractéristiques A-H de la
revendi cation 1 des liens fonctionnels et des effets

synergéti ques qui induisent des avantages indéni abl es.

Ainsi, les véhicul es peuvent changer de direction en
bout de ligne d une maniere trés sinple. Il suffit pour
un véhicule arrivé en bout d'installation que |a pince
de ce véhi cul e change de position et saisisse |le céable
circulant dans |l e sens inverse pour qu'il reparte dans

| "autre direction (voir paragraphes [0029] et [0073] du
fascicule de brevet). Ces caractéristiques pernettent de
faire fonctionner |'"installation avec une grande
flexibilité. En cas de dysfonctionnenent d'une boucle de
cable ou d' un véhicul e sur une boucle de cable, les
autres veéhicul es peuvent tous rester sur |eur boucle de
cable et desservir les stations correspondantes dans une
direction puis dans |'autre. Le débit de transport est
ainsi réduit mais toujours possible sur |a majeure
partie de |I'installation (voir paragraphes [0030],

[ 0031], [0074] et [0075] du fascicule de brevet).

Dans ces circonstances, |a Chanbre ne peut que confirner
| a décision de la division d opposition que |'objet de
la revendication 1 telle que délivrée inplique une

activité inventive.

L' obj et des revendi cati on dépendantes 2 a 8 conti ent
toutes |l es caractéristiques de la revendication 1, i
i mpl i que donc égal ement une activité inventive. Les
revendi cations 9 a 11 se rapportent a un procédé de
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foncti onnenent d'une installation selon |a

revendi cation 1. Comme |'installation selon |a
revendi cation 1 est nouvelle et inplique une activite
inventive c'est égalenent | e cas pour son procédé de

fonctionnenent qui repose sur |es caractéristiques

nouvel l es et inventives de |'install ation.
Di spositif
Par ces notifs, il est statué comme suit

Le recours est rejeté.

La Geffiere : Le Preési dent

A. Vottner G Pricolo



