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Sachverhalt und Antrage

I. Die europaische Patentanmeldung Nr. 01 104 081.3 wurde
mit der am 29. Dezember 2006 zur Post gegebenen
Entscheidung der Prufungsabteilung zuruckgewiesen.
Dagegen wurde am 8. Marz 2007 von der Anmelderin
Beschwerde eingelegt und gleichzeitig die
Beschwerdegebihr entrichtet. Die Beschwerdebegrindung
wurde am 8. Mair 2007 eingereicht.

1. Es wurde am 24. Juli 2009 mundlich verhandelt. Die
Beschwerdefihrerin beantragte die
Zuruckweisungsentscheidung aufzuheben und ein Patent auf
der Basis der mit Schreiben vom 24. Juni 2009
eingereichten unabhangigen Anspriche 1 und 15 zu

erteilen.

Der Anspruch 1 hat folgenden Wortlaut:

"Vorrichtung zum Steuern und uUberwachen von Flugzeug-
Kabinensystemen, vorzugsweise von Informations-, Audio-,
Beleuchtungs-, Tur-, Wasser-, oder Abwassersystemen,
Uber Systemmenus(11-17),

mit einer Bedieneroberfldche fir ein Flugbegleiter-
Bedienungsgerat, die einen Flussigkristall-Bildschirm
mit einer oberflachen-sensitiven Eingabevorrichtung
umfasst, wobei der Flussigkristall-Bildschirm der
Bedieneroberflache ein Basislayout (1) aufweist mit

- einer Anzeigeflache (2) zum Darstellen eines
Hauptmenus (10) mit mehreren Flugzeugsymbolen (112, 125,
131, 141, 161), welche Informationen der Kabinensysteme
enthalten, oder eines der Systemmenits (11-17) und

- als Tastschalter ausgebildeten System- und
Funktionssymbolen (3), wobei der Aufruf eines der
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Systemmenus (11-17) durch Betatigen auf der
oberflachensensitiven Eingabevorrichtung entweder eines
zugeordneten Flugzeugsymbols (112, 125, 131, 141, 161)
des Hauptmenis (10) oder eines zugeordneten
Tastschalters (3) des Basislayout (1) erfolgt.”

Die Beschwerdefuhrerin legte dar, dass das Basislayout
der Bedieneroberflache einen Bildschirm mit Abtast-
Bildschirm-Technologie aufweise und gemall einem
wesentlichen Aspekt der Erfindung dieser verschiedene
Teile besitze, namlich eine Anzeigeflache, als
Tastschalter ausgebildete Systems- und Funktionssymbole
und eine Kopfzeile zur Bezeichnung des jeweils
aktivierten Menus, wie In der Figur 1 gezeigt. Figur 2
zeige die Menustruktur mit dem Hauptmeni und den
verschiedenen SystemmenUs und Figur 4 zeige verschiedene
als Flugzeugsymbole dargestellte Systemmenids, die
jJeweils einem Kabinensystem entsprachen. Wie im Anspruch
1 angegeben, konne entweder durch Berihren eines
Tastschalters oder des entsprechenden Flugzeugsymbols
vom HauptmenU aus ein Systemmeni abgerufen werden. Somit
seil das Abrufen eines Systemmenis direkt durch Beruhren
des entsprechenden Tastschalters auch von einem anderen
Systemmenu ausgehend moglich. Der Stand der Technik D6
(DE-C1-35 14 438) zeige in den Figuren 3 oder 8 eine
Vorrichtung, bei der nach dem Abrufen eines Systemmenus
ein anderes Systemmenu lediglich nach der Ruckkehr in
das Hauptmenu mittels des Tastschalters 25 aufgerufen
werden koénne. Ahnliches gelte auch fur die im Dokument
D1 (DE-A1-195 46 831) gezeigte Vorrichtung, bei der nach
dem Abrufen eines SystemmenlUs durch Dricken auf eines
der Funktionssymbole 9 (D1, Figur 2), die auf dem eine
Abtast-Bildschirm-Technologie aufweisenden Bildschirm

dargestellt seien, auch keine Moglichkeit gegeben sei,
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direkt von einem SystemmenU in ein anderes Systemmenu
Uberzugehen. Die weiteren Dokumente D4 (FR-A-2 570 037)
bzw. D5 (EP-A-993 995) zeigten zwar Tastschalter, die
als Touch-Screen-Tastschalter bzw. als Hardware-
Tastschalter permanent ein Wechsel von einem Systemmeni
In ein anderes Systemmenu ermoglichten, jedoch wirden
diese Dokumente, genauso wie D1 und D6, auch keine
Funktionssymbole offenbaren, die auch eine Information
zum aktuellen Status des korrespondierenden Systems
enthalten, wie im Anspruch 1 angegeben sei. Auch bestehe
fir den Fachmann ausgehend von den in D1 oder D6
offenbarten Vorrichtungen, die prinzipiell bei Bedarf
auch in einem Flugzeugsystem eingesetzt werden koénnten,
keinen Grund den weiteren Stand der Technik D4 oder D5
in Betracht zu ziehen, weil die dort gezeigten
Vorrichtungen im Vergleich zu D1 oder D6 beziglich der
Abrufweise der Systemmenius auf vollig unterschiedliche
Konzepte basierten. Zudem, wie bereits ausgefihrt, wirde
selbst eine Kombination von D1 oder D6 mit D4 oder D5
nicht zum beanspruchten Gegenstand fuhren. Folglich
weise der Gegenstand des Anspruchs 1 wesentliche
Vorteile gegenuber dem Stand der Technik auf und beruhe
auf einer erfinderischen Tatigkeit.

Entscheidungsgrinde

1.
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Die Beschwerde ist zulassig.

Die Dokumente D1 und D6 zeigen Vorrichtungen zum Steuern
von Installationen in Geb&uden bzw. zur Steuerung von
mehreren in einem Fahrzeug eingebauten Zusatzgeraten.
Diese aus unterschiedlichen Bereichen der Technik

stammende Vorrichtungen konnen prinzipiell, wie von der
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Beschwerdefuhrerin eingeraumt, auch zur Steuerung von
Flugzeugkabinensysteme eingesetzt werden, und kénnen fur
den Fachmann als Ausgangspunkt fur die vorliegende
Erfindung betrachtet werden. Beide Vorrichtungen, die
einen oberflachen-sensitiven Bildschirm aufweisen (siehe
D1; Figur 2, Spalte 2, Zeilen 39-41; D6, Figur 8,

Spalte 8, Zeilen 5-10), sind mit einem Hauptmenu oder
Grundmenu versehen, das mehrere Felder auf dem
Bildschirm anzeigt (D1, Figur 2, Bezugszeichen 9,

Spalte 2, Zeilen 46-55; D6, Figur 8, Bezugszeichen 61-70,
Spalte 8, Zeilen 11-20), die gleichzeitig als
Tastschalter in der Form von Beridhrungstasten dienen,
die das Abrufen verschiedener Systemmenis ermdglichen.
Diese Tastschalter konnen entsprechend dem spezifischen
technischen Anwendungsbereich dargestellt sein und
enthalten insbesondere eine als Funktionssymbol (vgl. D6,
Figur 8, Positionen 61 bis 65) oder als Wort geartete
Information (vgl. D1, Figur 2, Position 9) zum
jJeweiligen Systemmeni. Die entsprechenden Tastschalter
des Gegenstands des Anspruchs 1 werden dort zwar als
"Flugzeugsymbole™ definiert, die Beschwerdefihrerin hat
aber ausdrucklich eingerdumt, dass die Wahl einer
bestimmten Kontur fur die Tastschalter-Felder nicht als
technischer Unterschied gegenuber den Vorrichtungen
geméflR D1 bzw. D6 zu werten ist. In diesem Zusammenhang
iIst auch darauf hinzuweisen, dass in Figur 2 der
vorliegenden Anmeldung die Tastschalter als einfache
beschriftete Vierecke dargestellt sind.

Der wesentliche Unterschied zum Stand der Technik gemaf
D1 bzw. D6 besteht somit darin, dass die Tastschalter
gemdfll D1 oder D6 nicht permanent auf dem Bildschirm
vorhanden und nach dem Abrufen des jeweiligen
Systemmenlus nicht mehr angezeigt sind. Das Abrufen eines

anderen Systemmenits kann demzufolge lediglich nach
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erneutem Aufruf des Hauptmenis erfolgen. Es ist
unmittelbar zu erkennen, dass dies fur den Benutzer ein
umstandlicher Zwischenschritt darstellt, besonders bei
standigem und wiederholtem Abruf unterschiedlicher
Systemmenus, und somit ein alternativer Weg notwendig
Ist, der diesen Zwischenschritt vermeidet. Die Dokumente
D4 und D5 zeigen, wie man auf einfache Art und Weise
dieses Problem behebt oder umgeht, indem permanent auf
dem Bildschirm angezeigte Berihrungstasten (D4, Fig. 5,
Bezugszeichen 16-19; Beschreibung, Seite 5, Absatz 2)
bzw. unterhalb der Bildschirmflache angeordnete
Hardware-Tasten (D5, Fig. 2) es standig ermoéglichen, vom
Jeweiligen Systemmeni aus ein unterschiedliches
Systemmenu aufzurufen. Das Vorsehen einer solchen
MaRBnahme ist somit fur den von D1 oder D6 ausgehenden
Fachmann naheliegend. Dabei ist es weiterhin auch
selbstverstandlich, dass sich zur Ausbildung der
Bildschirmflache mehrere aus dem Stand der Technik
bekannte Technologien anbieten, unter anderem auch die
Flissigkristalltechnik (siehe z.B. D3 (US-A-4 720 781),
D7 (US-A-5 896 129)). Insgesamt beruht also aus den
genannten Grunden der Gegenstand des Anspruchs 1 nicht
auf einer erfinderischen Tatigkeit (Artikel 56 EPU 1973).

3. Zu den Ausfuhrungen der Beschwerdefuhrerin ist noch
folgendes festzustellen. Der Wortlaut des Anspruchs 1
gibt nicht an, ob es sich beil der iIn den
Flugzeugsymbolen im Hauptmenu angezeigte Information um
eine Information zum aktuellen Status eines
Flugzeugssystems handelt. Dies i1st jedenfalls iIn dem
hierzu korrespondierenden Teil der Beschreibung
(veroffentlichte Anmeldung, Absatz [0016]) auch nicht
offenbart, da dort mit Bezug auf Figur 5 nicht das

Hauptmenu mit den jeweiligen Flugzeugsymbolen sondern
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lediglich ein Systemmeni mit den unterschiedlichen
Funktionen und Einstellungsmoglichkeiten im Detail
dargestellt und beschrieben wird.

Entscheitdungsformel

Aus diesen Grunden wird entschieden:

Die Beschwerde wird zurickgewiesen.

Die Geschaftsstellenbeamtin: Der Vorsitzende:

D. Sauter S. Crane
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