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Sachverhalt und Antrage

1v.

2246.D

Die Beschwerde der Anmelderin richtet sich gegen die
Entscheidung der Prufungsabteilung, die Patentanmeldung
Nr. 03 009 694.5 zurickzuweisen.

In der angefochtenen Entscheidung stellte die
Priufungsabteilung u. a. fest, dass keiner der damals
gultigen Antrage die Erfordernisse der Artikel 52 (1) und
56 EPU erfille. Als Stand der Technik wurden folgende
Dokumente beriucksichtigt:

D1: DE-A-100 46 166
D3: DE-A-43 04 838

In einer Mitteilung vom 11. Juni 2008 bezog sich die

Kammer zusatzlich auf folgendes Dokument:

D2: WO-A-01/11571

Am 26. September 2008 fand eine mundliche Verhandlung vor

der Kammer statt.

Die Beschwerdefihrerin beantragte, die angefochtene
Entscheidung aufzuheben und ein Patent mit folgender

Fassung zu erteilen:

Beschreibung: Seiten 1, 3 bis 6 wie urspriunglich
eingereicht,
Seiten 2, 2a, eingereicht mit Schreiben vom
27 . Februar 2006,

Anspruiche: 1 bis 4, eingereicht in der mundlichen
Verhandlung vom 26. September 2008,

Zeichnung: Blatt 1/1 wie ursprunglich eingereicht.
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Anspruch 1 gemdl3 dem einzigen Antrag der
Beschwerdefiuhrerin lautet wie folgt:

"Einrichtung (20) iIn einem Fahrzeug zur fahrzeuginternen
elektronischen Ermittlung der Nutzungsgebuhr fur
gebuhrenpflichtige Wegstrecken, die von dem Fahrzeug
zuruckgelegt werden,

mit Mitteln zur Positionsbestimmung des Fahrzeugs (30),
mit einem Speicher (40) zur Speicherung von Daten eines
Wegenetzes, die zugeordnete Tarifdaten umfassen,

mit einer Recheneinrichtung (50) zur ldentifizierung der
Benutzung gebuhrenpflichtiger Wegstrecken durch das
Fahrzeug und zur Ermittlung der jeweiligen
Nutzungsgebihr,

und mit einer Kommunikationsvorrichtung (60) zur
Kommunikation dber ein zellulares Mobilfunknetz mit einer
Zentrale eines Benutzungsgebihrenerfassungssystems, wobei
Daten von der Zentrale an die Einrichtung in dem Fahrzeug
Ubertragen werden,

dadurch gekennzeichnet,

dass als Daten Betriebsdaten mit einem Verfallsdatum von
der Zentrale an die Einrichtung (20) im Fahrzeug nur nach
Anforderung durch die Einrichtung (20) im Fahrzeug
Ubertragen werden, wenn die Einrichtung (20)
Betriebsdaten mit einem ungultigen Verfallsdatum und/oder
einem unmittelbar bevorstehenden ablaufenden

Verfal lsdatum feststellt und dass die Einrichtung (20)
erkennt, dass eine Kommunikation nicht bendtigt wird und
somit selbst entscheidet, die Kommunikationsvorrichtung
(60) abzuschalten, so dass die Kommunikationsvorrichtung
(60) den grolRten Teil der Zeit ausgeschaltet ist und so
fur das Netz keine Last darstellt.”
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Die Anspriche 2 bis 4 sind von Anspruch 1 abhangig.

VI1. Die Beschwerdefuhrerin hat im Wesentlichen folgendes
geltend gemacht:

Anspruch 1 betreffe eine Einrichtung in einem Fahrzeug
zur fahrzeuginternen elektronischen Ermittlung einer
Nutzungsgebiuhr fur gebihrenpflichtige Wegstrecken, mit
welcher nicht nur der Aufwand und die Haufigkeit der
Datenubertragung Uber ein zellulares Mobilfunknetz,
sondern auch die Last auf dem Mobilfunk reduziert werden

konnten.

Da keines der vorliegenden Dokumente eine Einrichtung
offenbare, die erfindungsgemall das Kommunikationsmodul
lediglich fur eine als erforderlich erkannte
Datenubertragung einschaltet und nach der
Datenubertragung wieder ausschaltet, beruhe der
Gegenstand von Anspruch 1 auf einer erfinderischen
Tatigkeit im Sinne des Artikels 56 EPU.

Entscheidungsgrinde
1. Die Beschwerde ist zulassig.
2. Die vorliegende Anmeldung betrifft ein

"Benutzungsgebihrenerfassungssystem™ und insbesondere
eine In einem Fahrzeug angeordnete Einrichtung, die zum
Datenaustausch mit einer Zentrale des
Benutzungsgebiuhrenerfassungssystems und zur
elektronischen Ermittlung der Nutzungsgebuhr fur
gebuhrenpflichtige Wegstrecken dient.

2246.D
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3.1 Anspruch 1 gemall dem Antrag der Beschwerdefihrerin
unterscheidet sich von Anspruch 1 der urspringlich
eingereichten Anmeldung dadurch,

1) dass die Kommunikation mit der Zentrale "Uber ein
zellulares Mobilfunknetz" erfolgt,

ii) dass die Zentrale Teil "elnes

Benutzungsgebihrenerfassungssystems™ ist,

iii)""dass als Daten Betriebsdaten mit einem Verfallsdatum
von der Zentrale an die Einrichtung (20) im Fahrzeug
nur nach Anforderung durch die Einrichtung (20) im
Fahrzeug uUbertragen werden, wenn die Einrichtung (20)
Betriebsdaten mit einem ungultigen Verfallsdatum
und/oder einem unmittelbar bevorstehenden ablaufenden
Verfallsdatum feststellt™, und

i1v) "dass die Einrichtung (20) erkennt, dass eine
Kommunikation nicht benétigt wird und somit selbst
entscheidet, die Kommunikationsvorrichtung (60)
abzuschalten, "™

V) "so dass die Kommunikationsvorrichtung (60) den
groliten Teil der Zeit ausgeschaltet ist und so fur das
Netz keine Last darstellt™.

3.2 Laut Absatz [0001] der veroffentlichten Anmeldung koénnen
die Daten des Wegenetzes und/oder Gebuhrenparameter,
welche i1n der fahrzeugseitigen Einrichtung des
erfindungsgemallen Benutzungsgebihrenerfassungssystems
gespeichert sind, "uber ein zellulares Mobilfunknetz"
aktualisiert werden (vgl. o. g. Merkmal 1)).

2246.D
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Es 1st implizit, dass die "Zentrale™, mit der die
Kommunikationsvorrichtung 20 der fahrzeugseitigen
Einrichtung zur Aktualisierung von Betriebsdaten
kommuniziert, ein Bestandteil des erfindungsgemalen
Benutzungsgebuhrenerfassungssystems ist (vgl. o. g.
Merkmal 11)).

Dem Anspruch 2 und Absatz [0012] der veroffentlichten
Anmeldung ist zu entnehmen, dass die von der Zentrale an
die Einrichtung im Fahrzeug Ubertragenen Daten
Betriebsdaten umfassen, und dass die Einrichtung die
Kommunikation mit der Zentrale erdoffnet, wenn die Daten
nicht mehr gultig sind bzw. wenn das Verfallsdatum

unmittelbar bevorsteht (siehe o. g. Merkmal iii)).

Ferner ist das o. g. Merkmal i1v) durch Absatz [0014],
Zeilen 8 bis 11, der Beschreibung gestitzt, wahrend das

Funktionsmerkmal v) aus Absatz [0006] hervorgeht.

Die neuen Beschreibungsseiten 2 und 2a unterscheiden sich
von der ursprunglich eingereichten Beschreibung lediglich
dadurch, dass sie eine Wirdigung des Dokuments D1

umfassen.

Da der Gegenstand von Anspruch 1 gemald dem Antrag der
Beschwerdefuhrerin und die Beschreibungsseiten 2 und 2a
nicht Uber den Inhalt der Anmeldung in der urspriunglich
eingereichten Fassung hinausgehen, sind die
Anmeldungsunterlagen zulassig im Sinne des

Artikels 123 (2) EPU.

D1 betrifft eine "Vorrichtung zur Abrechnung von Entgelt
fur die Benutzung mautpflichtiger Verkehrswege™ (D1,
Absatz [0001]). Diese Vorrichtung setzt voraus (D1,
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Absatz [0005], Zeilen 30 bis 33), dass "im Fahrzeug eine
Kommunikationseinrichtung vorhanden ist, die entweder mit
dem Mautsystem direkt kommuniziert oder
Standortinformationen von einem GPS-System empfangen
kann, um die Benutzung eines mautpflichtigen Verkehrsweg
[sic] unmittelbar oder im Zusammenwirken mit elner

elektronischen StralRenkarte zu erkennen."™

Die Mitteilung Uber die H6he der zu entrichtenden Maut
erfolgt "entweder im Wege einer drahtlosen
Datenubertragung unmittelbar vom Betreiber des
Mautsystems in das den betreffenden mautpflichtigen
Verkehrsweg benutzende Fahrzeug oder diese Information
wird von der Kommunikationseinrichtung Eintragungen in
einer elektronischen Straflenkarte entnommen®™ (D1, Absatz
[0005], Zeilen 33 bis 36).

4.2 D1 offenbart somit eine Einrichtung, die folgende in

Anspruch 1 aufgefihrte Merkmale umfasst:

- Mittel zur Positionsbestimmung des Fahrzeugs (D1,
Absatz [0004], Zeilen 25 bis 28),

- einen Speicher 26 zur Speicherung von Daten eines
Wegenetzes, die zugeordnete Tarifdaten umfassen (siehe
Figur 2, Absatz [0023], Zeilen 57 bis 60),

- eine Recheneinrichtung zur ldentifizierung der
Benutzung gebuhrenpflichtiger Wegstrecken durch das
Fahrzeug und zur Ermittlung der jeweiligen
Nutzungsgebihr (siehe Figur 2, Absatz [0023]),

- eine Kommunikationsvorrichtung zur Kommunikation uber

ein zellulares Mobilfunknetz mit einer Zentrale 24

2246.D
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eines Benutzungsgebuhrenerfassungssystems, wobei Daten
von der Zentrale an die Einrichtung in dem Fahrzeug

Ubertragen werden.

Die Eintragungen in der elektronischen Stral3enkarte sind
mit einem von der Kommunikationseinrichtung prufbaren
Gultigkeitsvermerk versehen. ,.Beim Erreichen oder
Uberschreiten der Gultigkeitsgrenze fordert dann die
Kommunikationseinrichtung den Benutzer zur Aktualisierung
der Stralenkarte oder zumindest der mit ihr verbundenen
Eintragungen auf“ (D1, Absatz [0005], Zeilen 36 bis 39).

Aus D1 geht aber nicht hervor, wie die Aktualisierung
einer Stralenkarte oder von deren Eintragungen
vorgenommen werden soll, oder dass die
Kommunikationseinrichtung lediglich einzuschalten ist,
wenn eine Dateniubertragung zwischen der Zentrale und dem

Benutzer benétigt wird.

Der Gegenstand von Anspruch 1 unterscheidet sich somit

von der aus D1 bekannten Einrichtung dadurch, dass

a) als Daten Betriebsdaten mit einem Verfallsdatum von
der Zentrale an die Einrichtung im Fahrzeug nur nach
Anforderung durch die Einrichtung im Fahrzeug
Ubertragen werden, wenn die Einrichtung Betriebsdaten
mit einem ungultigen Verfallsdatum und/oder einem
unmittelbar bevorstehenden ablaufendem Verfallsdatum
feststellt,

b) die Einrichtung erkennt, dass eine Kommunikation nicht
bendtigt wird und somit selbst entscheidet, die

Kommunikationsvorrichtung abzuschalten,
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Cc) so dass die Kommunikationsvorrichtung den grofRten Teil
der Zeit ausgeschaltet ist und so fur das Netz keine
Last darstellt.

Durch die o. g. Merkmale a), b) und c) lassen sich die
Betriebsdaten nach Bedarf automatisch aktualisieren, ohne
das zellulare Mobilfunknetz unndtig zu belasten, weil die
Funkverbindung zwischen der Kommunikationsvorrichtung und
der Zentrale lediglich fur die Zeit einer
Datenubertragung aufrechterhalten wird. Dies tragt dazu
bei, die Betriebskosten des erfindungsgemalen
StralRengebiuhrenerfassungssystems zu senken, da das

Mobi lfunknetz nicht versuchen muss, die
Kommunikationsvorrichtung im Fahrzeug standig zu
verfolgen und eine stabile Verbindung zu gewahrleisten
(siehe veroffentlichte Anmeldung, Absatz [0010]).

D2 bezieht sich auf ein Mautsystem zur zentralen Erhebung
von Nutzungsgebihren von Fahrzeugen in einem
gebuhrenpflichtigen Wegstreckennetz, welches in
Fahrzeugen angeordnete Einrichtungen zur Kommunikation
mit einer Zentrale und zur Bestimmung der geographischen
Position des jeweiligen Fahrzeugs umfasst (D2, Seite 2,
Zeilen 14 bis 18).

Die fahrzeugseitigen Einrichtungen konnen uUber das
Mobilfunknetz von der Zentrale aus iIn ihrer
Funktionsweise konfiguriert und mit geographischen
und/oder tariflichen Informationen uUber das
Wegstreckennetz ausgestattet werden (D2, Seite 4,

Zeilen 24 bis 27).

D2 (Seite 6, Zeilen 1 bis 10) sieht ferner vor, 'dass zur
Minimierung der Kommunikationskosten von der

Rechnerzentrale die Positionsdaten von fir die
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Nutzungsgebiuhrenerhebung wichtigen geographischen Orten
(sogenannte virtuelle Mautstellen) an die
fahrzeugseitigen Mobilfunkeinrichtung Ubermittelbar

sind".

6.2 D3 betrifft eine Vorrichtung zur Bestimmung der
Benutzungsgebuhr fur das Befahren einer Wegstrecke durch
ein Fahrzeug, bei welcher jedem gebuhrenpflichtigen
Streckenabschnitt eines abgespeicherten Wegenetzes ein
Strecken-Gebuhrenparameter zugeordnet ist, der den fiur
diesen Abschnitt falligen Benutzungsgebihrenanteil
reprasentiert (D3, Spalte 2, Zeilen 20 bis 27).

Die Einrichtung gemdl3 D3 beinhaltet u. a. einen
l6schbaren Speicher 2, in dem Daten eines Wegenetzes und
entsprechende Gebilhrenparameter abgespeichert sind. "Dem
Speicher (2) ist eine Empfangereinheit (3) mit
anschliellender Eingabeeinheit (4) vorgeschaltet.
Anderungen in der Gebihrenhohe fur die jeweiligen
Streckenabschnitte konnen auf diese Weise problemlos
bericksichtigt werden, indem die die Anderungen
reprasentierenden Daten, z. B. von einer zentralen Stelle
aus, an die Empfangereinheit (3) gesendet werden, welche
sie an die Eingabeeinheit (4) weiterleitet, die wiederum
die Daten neu iIn den Speicher (2) einschreibt und
veraltete Daten gegebenenfalls ldscht. ... _Als
Empfangereinheit (3) ist z. B. ein Radio oder

Mobi I funkempfanger einsetzbar'™ (D3, Spalte 3, Zeile 56
bis Spalte 4, Zeile 1).

6.3 Zusammenfassend lehren sowohl D2 als auch D3, die in den
fahrzeuginternen Einrichtungen eines Mautsystems
gespeicherten Betriebsdaten uUber einen aktiven

Kommunikationskanal zu aktualisieren. Zur Reduzierung der

2246.D
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Kommunikationskosten sieht D2 (vgl. Seite 7, Zeilen 5 bis
12) insbesondere vor, die Kommunikation auf dem fur den
SMS-Dienst benutzten Betriebsdatenkanal eines GSM-Netzes
durchzufihren, da dieser standig iIn Betrieb i1st, wenn ein
entsprechendes Endgeréat fur das GSM-Netz eingeschaltet
ist.

Keines der vorliegenden Dokumente weist jedoch auf die
Moglichkeit hin, bel einem
Benutzungsgebihrenerfassungssystem die
Kommunikationsvorrichtung der fahrzeugseitigen Einrichtung
je nach Bedarf ein- bzw. abzuschalten, um die Belastung
des Mobilfunknetzes zu reduzieren und die Betriebskosten
entsprechend zu senken. Eine solche Mallhahme geht Uber das
ubliche fachménnische Handeln hinaus, da sie voraussetzt,
dass jegliche Datenubertragung zwischen der Zentrale und
einer fahrzeugseitigen Einrichtung nur von der letzteren
inititert werden darf, und folglich eine Abkehr vom
Prinzip eines offenen Kommunikationskanals zwischen der
Zentrale und den peripheren Einrichtungen eines

Mautsystems vollzieht.

Aus den dargelegten Grinden kommt die Kammer zu dem
Schluss, dass es im Hinblick auf den vorliegenden Stand
der Technik fir den Fachmann nicht naheliegend war, zu
einer Einrichtung gemdl Anspruch 1 zu gelangen. Der
Gegenstand dieses Anspruchs beruht somit auf einer
erfinderischen Tatigkeit im Sinne des Artikels 56 EPU.

Die abhangigen Anspriche 2 bis 4 betreffen besondere
Ausfuhrungsformen einer Einrichtung gemall Anspruch 1 und
weisen somit auch eine erfinderische Tatigkeit auf.

2246.D
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8. Da die vorliegenden Anmeldungsunterlagen den
Erfordernissen des EPU geniigen, war dem Antrag der
Beschwerdefuhrerin auf Erteilung eines Patents
stattzugeben.

Entscheidungsformel

Aus diesen Grunden wird entschieden:

1. Die angefochtene Entscheidung wird aufgehoben.

2. Die Sache wird an die erste Instanz mit der Anordnung
zuriuckverwiesen, das Patent mit folgender Fassung zu

erteilen:

Beschreibung: Seiten 1, 3 bis 6 wie ursprunglich
eingereicht,
Seiten 2, 2a, eingereicht mit Schreiben vom
27. Februar 2006,

Anspriche: 1 bis 4, eingereicht in der mundlichen

Verhandlung vom 26. September 2008,

Zeichnung: Blatt 1/1 wie urspringlich eingereicht.
Die Geschaftsstellenbeamtin: Der Vorsitzende:
U. Bultmann M. Ruggiu
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