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Sachverhalt und Antréage

0880.D

D e Beschwerdef Uhrerin (Ei nsprechende) hat gegen die am
21. Oktober 2002 zur Post gegebene Zw schenent schei dung
der Ei nspruchsabteilung, unter gleichzeitiger Bezahl ung
der Beschwer degebihr, die am 18. Dezenber 2002

ei ngegangene Beschwerde eingelegt. D e

Beschwer debegr iindung i st am 21. Februar 2003 ei ngegangen.

Mt dem Ei nspruch war das gesante Patent im Hinblick auf
Artikel 100 a) EPU in Verbindung nmit den Artikeln 52 (1),
und 56 EPU angegriffen worden.

Di e Einspruchsabteilung war der Auffassung, dal3 der
vor gebrachte Einspruchsgrund der Aufrechterhaltung des
Patents i n geandertem Unfang genmall dem am

25. Septenber 2002 gestellten Antrag der

Beschwer degegnerin (Patentinhaberin) nicht

ent gegenst tinde.

| m Beschwer dever f ahren haben fol gende Druckschriften
eine Rolle gespielt:

D6.1: Eidesstattliche Versicherung von Frau Dorit Haas
vom 11. Juli 2001

D6.2: Eidesstattliche Versicherung von Herrn Manfred
A. Bauer vom 18. Septenber 2001

D6.3: "Technisches Service Training" Handbuch von Ford,
" Produkt - Ei nf Uhrung Transit '95; 00/228",

Frontseite, |Inhaltsverzeichnis, Seiten 25 - 28

D6.4: Kopie einer Zeichnung mt der Nummer 45111-1311
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D6.5: "Der neue Transit", Prospekt von Ford, Juli 1994

D6.6: Kl aus Mol | enhauer, "Handbuch D esel notoren", VDI,
Springer-Verlag, Berlin, Heidelberg, New York,
1997, 1SBN 3-540-62514-3, Seiten 800 - 802, 997

D6.7: Eidesstattliche Erklarung von Herrn Rolf I1ling
vom 2. April 2003 mt Anlagen

D8: "Kraf t fahrtechni sches Taschenbuch", Bosch,
21. Auflage, VD -Verlag, 1991, |SBN 3-18-419114-1,
Seiten 5 bis 7 und 700 bis 703

D13: "Reparaturanl eitung Renault Cio ab 1991" Buchel
Verl ag, |SBN 3-7168-1824-0, Deckblatt, Seiten 1
und 31

D14: "Reparaturanleitung VWGolf 1,1-Liter-Mtor, 1, 3-

Liter-Mtor ohne 5-Gang Getriebe, ab Baujahr
1984" Bucheli Verlag, Deckblatt und Seite 41, mt
f ol gendem Ei ngangsstenpel "19. M 1987

Techni sche Bucherei"

Di e Druckschriften D6.1 bis D6.7 wurden zum Nachwei s der
of f enkundi gen Vor benut zung ei nes Kraftfahrzeugs vom Typ
Ford Transit mt einem 85 PS D esel notor ohne

Kl i maanl age, i mfolgenden kurz als "Ford Transit"

bezei chnet, vorgel egt.
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Am 29. Marz 2004 wurde mindl i ch ver handel t.

Di e Beschwerdefidhrerin beantragte di e Auf hebung der
angef ocht enen Ent schei dung und den Wderruf des
eur opdi schen Patents Nr. 0 904 483.

Di e Beschwerdegegnerin beantragte, die Beschwerde mt
der Mallgabe zuruckzuwei sen, dald der Aufrechterhaltung
des Patents der am 30. Juli 2003 al s Hauptantrag

ei ngegangene Patentanspruch 1 sowie die erteilten

Pat ent anspruche 2 bis 11 zugrunde gel egt werden,

hil fswei se der in der nundlichen Verhandl ung tberreichte
Pat ent anspruch 1 gemél3 Hilfsantrag 1 sowie die erteilten
Pat ent anspriche 2 bis 11, weiter hilfsweise der in der
nundl i chen Ver handl ung uberrei chte Patentanspruch 1
gemalR Hil fsantrag 2, sowie die erteilten

Pat ent anspriche 2 bis 11, noch weiter hilfsweise die

Zur ickver wei sung der Angel egenheit an die erste |Instanz.

Der Anspruch 1 des Hauptantrags der Beschwerdegegnerin
lautet wie fol gt:

"Kraftfahrzeug mt einer Brennkraftmaschine (10) mt

ei nem Wassermantel (54), einem Hauptkihler (58) und
einem Kihl mttel kreislauf mt einem Thernostatventil
(57), das bei kaltem Kuhl mttel den Hauptkuhler (58) von
dem Kiuhl m ttel krei sl auf trennt und i hn bei hei Rem
Kihlmttel in den Kuhlmttel kreislauf einschliel3t, mt
auller er Abgasrickfidhrung in Form einer eine Abgasleitung
mt ei nem Ansaugrohr (26) verbi ndenden
Abgasr uckf dhrl eitung (42), mt ei nem Fahrgasti nnenraum
mt einer Heizvorrichtung (60), mt ei nem Hei zkrei sl auf
ei nes fl ussigen Warnetransportnedi unms, wobei durch eine
War net auscherei nrichtung, mttels der Warnme von dem
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durch di e Abgasr ickf thrungsl ei stung (42) zurickgefuhrten

Abgas der Hei zvorrichtung (60) zufUhrbar ist und die

Warme nach der Brennkraftmaschi ne (10) und vor der

Hei zvorrichtung (60) direkt oder indirekt in den

Hei zkr ei sl auf ei nspei sbar ist, dadurch gekennzei chnet,

dass

() di e Hei zvorrichtung (60) stets in den
Kuhl kr ei sl auf ei nbezogen i st,

(rn) der Heizvorrichtung (60) durch einen Ausgang des
Thernmostatventils (57) Kiuhlmttel zufdhrbar ist
und

(1'1r1) Hauptkihler (58) und Heizvorrichtung (60) mt
densel ben Ausl all des Wassernmantel s (54) verbunden

sind."

Der Anspruch 1 des Hilfsantrags 1 unterscheidet sich
hi ervon | ediglich dadurch, dall das Merkmal (11)
f ol gender malRen geandert wurde:

"(11) die Heizvorrichtung (60) stromab des
Thernostatventils (57) angeordnet und der

Hei zvorrichtung (60) durch einen Ausgang des
Thernostatventils (57) Kuhlmttel zufihrbar ist.”

Der Anspruch 1 des Hilfsantrags 2 unterschei det sich von
Anspruch 1 des Hauptantrags dadurch, dalR das Merkmal (11)
gestrichen und das Merkmal (111) zum neuen Merkmal (I11)
gemacht wurde.

Zur Stitzung i hrer Antréage hat di e Beschwerdef ihrerin
f ol gendes ausgef Ghrt:

Die Merkmale (11) und (111) des Haupt- und des
H | fsantrags 1 sowie das Merkmal (11) des Hilfsantrags 2
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seien in den urspringliche eingereichten Unterl agen des
angef ochtenen Patents nicht offenbart. D e ursprunglich
ei ngereichten Figuren 1 und 2 seien |lediglich

schemati sche Schal tbil der, die den funktionellen Verl auf
des Kuhl krei sl aufs des beanspruchten Kraftfahrzeugs
zeigten. Die gegenstandliche Ausbil dung des
Thernostatventils und des Wassermantels, wie sie in den
vor angehend genannten Merknmal en beansprucht seien, kdnne
daraus aber nicht entnonmen werden. Folglich erfille

kei ner der geanderten vorliegenden Anspriche 1 die
Erfordernisse des Artikels 123 (2) EPU

Der dem Gegenstand des angefochtenen Patents am néchsten
komrende Stand der Techni k sei das of fenkundig

vor benut zte Kraftfahrzeug "Ford Transit". Dieses
Kraftfahrzeug unfasse nicht nur alle Merkmal e des
Qoerbegriffs von Anspruch 1 gemal3 santlicher

vor | i egender Antrage, sondern auch noch das Merkmal (1)
von j edem di eser Anspriche. Zum ei nen gehe namlich schon
aus D6.7 hervor, dal3 die Heizvorrichtung beim"Ford
Transit" dauernd in den Kuhl krei sl auf ei nbezogen sei.
Zum anderen sei es allgenein bekannt, dall di e Hei zung
al I er nodernen Fahrzeuge, zu denen auch der "Ford
Transit" gehore, luftseitig gesteuert wirden, so dal3 der
Hei zvorri chtung wasserseitig kein Ventil zugeordnet sei.

Der Kuhl krei sl auf des "Ford Transit" entspreche
funktionell demin Figur 1 des angefochtenen Patents als
Version "Y" dargestellten Kihlkreislauf und unterscheide
sich davon | ediglich dadurch, dall di e zum Haupt kthl er
und zur Hei zvorrichtung fuhrenden Zwei ge des

Kiahl kr ei sl aufs getrennte Ausl 4sse vom Wasser nant el
hatten und der zur Heizvorrichtung fuhrende Zwei g nicht
durch das Thernostatventil gehause verl aufe. D ese
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Unt er schi ede, dokunentiert durch die Merkmale (11) und
(I'l1'1) des Hauptantrags und des Hilfsantrags 1 sow e das
Merkmal (11) des Hilfsantrags 2, seien aber lediglich
ei nfache baul i che MaRBnahnen, die der Fachmann vornehnen
kénne, ohne dabei erfinderisch tatig werden zu missen.
Zudem sei en di ese Mallnahnmen al |l genei n bekannt, w e es
bei spi el swei se durch di e Entgegenhal tungen D13 und D14
bel egt sei. Folglich beruhe der Cegenstand des

vor | i egenden Anspruchs 1 gemald aller Antrage der
Beschwer degegnerin nicht auf einer erfinderischen
Tatigkeit.

D e Beschwer degegnerin hat di esen Ausfihrungen
wi der sprochen und hat fol gendes vorgebracht:

Die Merkmale (11) und (111) der Anspriche 1 genmal3 Haupt -
und Hilfsantrag 1 sow e das Merkmal (11) des

Hi | fsantrags 2 seien in den urspringlich eingereichten
Figuren 1 und 2 offenbart. Das Thernostatventil sei
darin jeweils als Kreis dargestellt, in das eine Leitung
hi nei nfihre und aus dem zwei Leitungen herausfihrten,
von denen eine Leitung mt der Heizvorrichtung verbunden
sei. Folglich kénne der Fachmann di esen Fi guren ohne

wei teres entnehnen, dafll die Heizvorrichtung stronmab des
Thernostatventils |iege und der Heizvorrichtung durch

ei nen Ausgang des Thernostatventils Kihlmttel zufuhrbar
sei. Ferner zeigten die Figuren 1 und 2, dalR aus dem
Wassermantel nur eine einzige Leitung herausfuhre. Daher
sei en der Hauptkihl er und di e Heizvorrichtung

zwangsl dufig mt einem ei nzigen Ausl all des Wassermantel s
verbunden. Die Erfordernisse des Artikels 123 (2) EPU
wir den daher von den vorliegenden Ansprichen erfdllt.
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Das Kraftfahrzeug "Ford Transit" unfasse lediglich die
i m Qoerbegriff von Anspruch 1 genmal aller vorliegenden
Antrage enthal tenen Merkmal e. Dafur, dald die

Hei zvorrichtung di eses Kraftfahrzeugs gemal3 Merkmal (1)
stets in den Kuhl krei sl auf ei nbezogen sei, gebe es

kei nen ausrei chenden Beweis. Aus D6.7 sei lediglich zu
ent nehnmen, dafll beim Ford Transit ohne Klinmaanl age das in
der Figur auf Seite 26 der D6.3 gezeigte

Kihl mttel absperrventil (4) nicht vorhanden sei. Dies
schl i eBe aber nicht aus, dall zur Steuerung der

Hei zvorrichtung ein weiteres, in D6.3 nicht
dargestelltes Ventil vorhanden sei, wi e es nach D38 be
wasser gest euerten Hei zungen verwendet werde. Folglich
unt erschei de sich der Cegenstand nach Anspruch 1 aller
vor | i egenden Antrage vom Kraftfahrzeug "Ford Transit"
ni cht nur durch konstruktive Vereinfachungen, sondern
auch noch dadurch, dal3 die Heizvorrichtung i mmer von
Kihl mttel durchflossen werde und di e Regel ung der

Hei zl ei stung folglich luftseitig erfol ge. Nachdem es
zum ndest fiUr die zul etzt genannte Ausgestaltung
keinerlei Anregung im Stand der Techni k gebe, beruhe der
Cegenstand der vorliegenden Anspriche auf einer
erfinderischen Tatigkeit.

Der Antrag auf Zurickverwei sung an die erste |Instanz
werde fur den Fall gestellt, dalR die erstmals im
Beschwer dever f ahren genannt en Ent gegenhal t ungen (D6. 7,
D13 und D14) von der Beschwerdekanmer als rel evant
angesehen werden sollten. In einemsolchen Fal

ent spreche di e Zuriuckverwei sung der normal en Praxis des

Eur opai schen Pat ent ants.
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Ent schei dungsgr inde

1. Di e Beschwerde ist zul assig.

2. Ander ungen

2.1 Hauptantrag und Hi |l fsantrag 1

2.1.1 Anspruch 1 gemal3 Hauptantrag und Hilfsantrag 1
unt erschei det sich vom urspringlich eingereichten und in
WO A- 97/ 47865 veroffentlichten sowi e vom dami t
i dentischen erteilten Anspruch 1 durch die fol genden
Mer kmal e:

a) die Brennkraftmaschi ne unfal3t ei nen Wasser mant el
ei nen Haupt kihl er und einen Kuhlmttel krei slauf mt
ei nem Thernostatventil, das bei kaltem Kuhlmttel den
Haupt kuhl er von dem Kihl m ttel krei sl auf trennt und
i hn bei hei Bem Kihl mttel in den Kuhl mttelkrei sl auf
ei nschli efdt;

b) die Heizvorrichtung ist stets in den Kuhl krei sl auf
ei nbezogen (Merkmal 1);

c) der Heizvorrichtung ist durch einen Ausgang des
Thernostatventils Kuhlmttel zufdhrbar (Merkmal |
des Anspruchs 1 gemal3 Hauptantrag und zweiter Tei
des Merkmals Il des Anspruchs 1 gendl3 Hilfsantrag 1);

d) Hauptkthl er und Hei zvorrichtung sind mt densel ben
Ausl a3 des Wassermantel s verbunden (Merkmal [11).

0880.D
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Der Anspruch 1 gemal Hilfsantrag 1 unterscheidet sich
vom ur sprunglichen und vomerteilten Anspruch 1

zusét zl i ch durch fol gendes Merknal

e) die Heizvorrichtung ist stromab des Thernostatventils
angeordnet (erster Teil des Merkmals Il des
Anspruchs 1 gemalR Hilfsantrag 1).

Das Merkmal a) ist in der als WO A-97/ 47865
veroffentlichten Annel dung in den Figuren 1 und 2 sow e
in der zugehdrigen Beschrei bung auf Seite 4, letzter
Absatz und Seite 5, erster Absatz offenbart, und das
Merkmal b) imzweiten Absatz der Seite 5.

I m H nblick auf die Merkmale c) und e) geht aus den
Figuren 1 und 2 in Zusamenhang mt der Beschreibung in
Spalte 4, letzter Absatz bis Spalte 5 erster Absatz
hervor, dalR mt demin den Figuren 1 und 2 mt dem
Bezugszei chen 57 gekennzei chneten Kreis schematisch ein
Thernostatventil dargestellt ist. Fur den Fachmann i st
aulBerdem ersichtlich (i nsbesondere unter

Ber Gicksi chtigung des Richtungspfeils imjeweiligen
unteren Leitungsabschnitt), dall eine Leitung (die vom
Wassermant el 54 der Brennkraftmaschi ne kommende Leitung)
in das Thernostatventil hineinfdhrt und zwei Leitungen
(di e zum War net auscher 60 und di e zum Haupt kiihl er 58

f dhrenden Lei tungen) aus dem Ther nost atventi |

her ausf ihren. Aus den Ausfidhrungen in den Absatzen 1 und
2 der Seite 5 der WO A-97/47865 kann er ferner entnehnen,
dall das Thernostatventil 57 lediglich den vom

Wasser mant el 54 zum Haupt kahl er 58 f Uhrenden

Lei tungszwei g 6ffnen und schliefRen soll, wahrend der vom
Wassermant el 54 zum War et auscher 60 fuhrende

Lei tungszwei g stets offen bleibt. Daraus | alt sich
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folgern, daR mt dem Begriff "Thernostatventil” im
angef ocht enen Pat ent das gesante Thernostatventil

ei nschliel3lich Ventil gehduse und allen darin
angeordneten Leitungsabschnitten geneint ist, und nicht
nur das Thernostatventil imengeren Sinne, das aus ei nem
in einem Leitungsabschnitt angeordneten Ventilglied zur
Dur chf | u3st euerung di eses Leitungsabschnitts besteht.
Ein derartiges, vollstandi ges Thernostatventil unfaldt
zwangsl aufig Ein- und Ausgdnge, die mt den einzel nen,
zu i hm hi nf Ghrenden und von i hm wegf Ghr enden

Lei tungsabschni tten verbunden werden kdnnen. Unabhangig
davon, ob die Figuren 1 und 2 der WD A-97/ 47865

| ediglich schemati sche Schal tbil der darstellen, die den
funktionell en Verl auf des Kuhl krei slaufs des im

angef ocht enen Pat ent beanspruchten Kraftfahrzeugs zeigen,
of fenbaren sie dem Fachmann somt in Zusamrenhang mt
der zugehdrigen Beschrei bung eindeutig, dal3 die

Hei zvorrichtung (60) stromab des Thernostatventils (57)
(i m Sinne des angefochtenen Patents) angeordnet und der
Hei zvorrichtung (60) durch ei nen Ausgang des
Thernostatventils (57) Kuhlmttel zufthrbar ist
(Merkmale e und c).

Ferner ist aus den Figuren 1 und 2 der WO A-97/47865 zu
ent nehnmen, dal3 ei ne einzige Leitung vom Wassermantel 54
ausgehend zum Thernostatventil 57 fuhrt, wel ches diese
Leitung mt den Abzwei gungen zum Haupt kiihl er 58 und zum
War net auscher 60 verbindet. Weitere vom Wassermantel 54
ausgehende Leitungen sind in WO A-97/ 47865 ni cht gezei gt
und auch nicht beschrieben. Nachdem auch kein G und
ersichtlich ist, warum der Fachmann ei ne ei nzel ne

Lei tung durch nehrere Leitungen ersetzen sollte, die den

Hei zkr ausl auf unndtig vergrofern und verteuern wirden,
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unf a3t der O fenbarungsgehalt der WO A-97/ 47865 auch das
Mer kmal d) .

D e abhéangi gen Anspriche 2 - 11 des Hauptantrags und des
H | fsantrags 1 entsprechen den in WO A-97/47865
veroffentlichten Ansprichen 2 - 11

Auf grund der vorangehend dargel egten Feststellungen i st
di e Beschwer dekanmer zur Schl ul3f ol gerung gel angt, dal3
di e geédnderten Anspriche des Hauptantrags und des

Hi | fsantrags 1 der Beschwerdegegnerin die Erfordernisse
des Artikels 123 EPU erfillen.

Hlfsantrag 2

Ei n gednderter Anspruch, durch den die Einsprechende und
al | ei ni ge Beschwerdef ihrerin schlechter gestellt wirde
al s ohne di e Beschwerde, nuf3 i m Sinne des

Ver schl echt erungsverbots (Verbot der "reformatio in

pei us") grundsatzlich zurickgew esen werden. Nach der
Ent schei dung G 1/99 (ABlI. EPA 2001, 381) der G of3en
Beschwer dekammer kann von di esem Grundsatz j edoch
ausnahmswei se abgew chen werden, um einen im

Beschwer deverfahren von der

Ei nsprechenden/ Beschwer def ihreri n oder von der Kanmer

er hobenen Ei nwand auszur &unmen, wenn andernfalls das in
gedndertem Unfang aufrechterhaltene Patent als

unmittel bare Fol ge einer unzul &ssigen Anderung, die die
Ei nspruchsabteilung in i hrer Zw schenent schei dung fr
gewdhr bar erachtet hatte, w derrufen werden nifdte (siehe
Ent schei dungsfornel der G 1/99).

I mvorliegenden Fall ist der Anspruch 1 gemald
H | fsantrag 2 so abgefal3t, dal3 er ein Merkma
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(Merkmal 11 des Hauptantrags) weniger aufweist als der
der 2Zw schenent schei dung der Ei nspruchsabteil ung
zugrunde |iegende Anspruch 1 (Anspruch 1 genafl}

Haupt antrag) und somt gegenidber di esem Anspruch ei nen
erweiterten Schut zbereich definiert. Folglich wirde die
Ei nsprechende al s all ei ni ge Beschwerdef threrin durch

di esen Anspruch schl echter gestellt als ohne ihre
Beschwer de.

W e vorangehend dargel egt wurde (siehe Abschnitt 2.1)
ist es imvorliegenden Fall nicht notwendig, das in
gedndertem Unfang aufrechterhaltene Patent als

unnittel bare Fol ge einer unzul dssigen Anderung zu

wi derrufen. Folglich Iiegt keine Ausnahnesituation im
Sinne der G 1/99 vor, in der das Verschl echterungsverbot
ni cht zu beachten ware. Der Anspruch 1 gemald

H | fsantrag 2 kann daher nicht zugel assen werden.

O f enkundi ge Vor benut zung des "Ford Transit"

Mt den Schriftsticken D6.1 und D6.6 wurde nachgew esen
dall das Kraftfahrzeug Ford Transit mt einem 85 PS

Di eselnotor in den Jahren 1994 bis 1997 in grofRer

St ickzahl in Deutschland zugel assen wurde. Aus D6.7
(siehe letzter Absatz) geht aulRerdem hervor, daf von den
vor dem 13. Juni 1996 gelieferten Fahrzeugen eine

Uberw egende Anzahl ohne Kl inmaanl age ausgestattet war.

Fol glich ist davon auszugehen, dalR das Kraftfahrzeug
Ford Transit ohne Klimaanlage und mt einem 85 PS

Di eselmotor ("Ford Transit") vor demPrioritéatstag des
angef ocht enen Pat ents of fenkundi g vor benutzt wurde. Auch
von der Beschwerdegegnerin wurde nichts Gegenteiliges
vor gebracht.
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D6. 3 zei gt (siehe insbesondere Figur auf Seite 26), dal
di eses Fahrzeug ausgestattet war mt einer

Brennkraft maschine mt ei nem Wassermantel, einem

Haupt kiihl er (1) und ei nem Kuhl m ttel krei sl auf, mt
auller er Abgasrickfidhrung in Form einer eine Abgasleitung
mt ei nem Ansaugrohr (Seite 25: 3) verbi ndenden
Abgasr uckf Ghrl ei tung (siehe Figur auf Seite 25), mt

ei nem Fahrgasti nnenraum mt ei ner Heizvorrichtung (siehe
Anschl isse 7), mt einem Hei zkrei sl auf eines fl ussigen
War et r anspor t medi uns, wobei durch ei ne

War net auscherei nrichtung (3; Seite 25: 2), mttels der
Warme von dem durch di e Abgasr tckf ihrungsl ei tung

zur uckgef ihrten Abgas der Hei zvorrichtung zuf 0hrbar i st
und di e Warne nach der Brennkraftmaschi ne und vor der

Hei zvorrichtung direkt in den Heizkreislauf einspeisbar

i st.

Ein Thernmostatventil ist in D6.3 zwar nicht ausdrucklich
erwdhnt. Fur den Fachmann ist es jedoch offensichtlich,
dall das am | i nken, oberen Ende des Mot or bl ocks
angeordnete El enent ein Thernostatventil ist, das

ubl i cherwei se bei kaltem Kihl mttel den Hauptkuhl er vom
Kihl mttel krei sl auf trennt und i hn bei hei Bem Kihl mttel
in den Kuhl mttel krei slauf einschlield.

Fol glich offenbart das offenkundi g vorbenutzte
Kraftfahrzeug "Ford Transit" santliche Merkmal e des
oerbegriffs der Anspriche 1 des Hauptantrags und des
H | fsantrags 1. Dies wurde auch von der

Beschwer degegnerin nicht in Frage gestellt.

Aus D6.7 (insbesondere dem Absatz 5) ist weiter zu
ent nehnmen, dall das auf Seite 26 der D6.3 dargestellte
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Kihl syst em bei ei nem Fahrzeug ohne Kl i manl age das

Kihl mttel absperrventil (4) nicht unfalRt. Fir den
Fachmann bedeutet dies, dafl der "Ford Transit" auch noch
dasj eni ge Merkmal der Anspriche 1 des Hauptantrags und
des Hil fsantrags 1 aufweist, wonach die Heizvorrichtung
(3) stets in den Kuhl krei sl auf ei nbezogen i st

(Merkmal 1).

Das Vorbringen der Beschwerdegegnerin, wonach es keinen
ausr ei chenden Bewei s gebe, dal die Heizvorrichtung beim
"Ford Transit" stets in den Kuhlkreislauf einbezogen ist,
i st nicht Uberzeugend. In D6.7 wird namich kei neswegs
nur darauf hingew esen, dald beim Ford Transit ohne

Kl i maanl age das in der Figur auf Seite 26 der D6.3
gezeigte Kuhl mttel absperrventil (4) nicht vorhanden i st
(siehe Absatz 5), sondern es wird auch noch expressis
ver bi s ausgefuhrt, dall bei di esem Fahrzeug eine

Dauer beschi ckung des Hei zungswar nmet auschers mt
Kihlmttel stattfindet (siehe |letzter Absatz). Das

Vor handensei n ei nes weiteren, zur Steuerung der

Hei zI| ei stung vorgesehenen Ventils, mt demdie

Hei zvorri chtung auch vom Kuhl krei sl auf trennbar ware,

i st daher i m Kuhl krei slauf des "Ford Transit"
auszuschlieBen. Dies gilt unsonehr, als die
Beschwer def Ghrerin Gberzeugend vorgetragen hat, dal bei
noder nen Kraftfahrzeugen, wie dem"Ford Transit", seit

| angem grundséat zl i ch kei ne wassergesteuerten, sondern
nur noch | uftgesteuerte Hei zungen verwendet werden und
wasser gest euerte Hei zungen in der D8, einem

Nachschl agwer k, nur vol | standi gkeitshal ber erwéhnt sind.
Bei |uftgesteuerten Hei zungen ist aber kein Ventil
vorgesehen, mt demdie Heizvorrichtung vom
Kiahl kr ei sl auf getrennt werden kann.
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Erfinderi sche Tatigkeit

Der dem Pat ent gegenst and am nachsten kommende Stand der
Technik wird unstrittig vom Kraftfahrzeug "Ford Transit"
gebi l det. Hi ervon unterscheiden sich die Gegenstéande des
Anspruchs 1 gemalR Hauptantrag und Hi |l fsantrag 1 durch

f ol gende Mer knmal e:

c) der Heizvorrichtung ist durch einen Ausgang des
Thernostatventils Kuhlmttel zufdhrbar (Merkmal |
des Anspruchs 1 gemdl3 Hauptantrag und zweiter Tei
des Merkmals Il des Anspruchs 1 gendl3 Hilfsantrag 1);

d) Hauptkthl er und Hei zvorrichtung sind mt densel ben
Ausl a3 des Wassermantel s verbunden (Merkmal [11).

Der Gegenstand des Anspruch 1 gemalR Hil fsantrag 1
unt erschei det sich vom"Ford Transit" auflerdem durch
f ol gendes Mer knal :

e) die Heizvorrichtung ist stromab des Thernostatventils
angeordnet (erster Teil des Merkmals Il des
Anspruchs 1 gemalR Hilfsantrag 1).

We ein Vergleich des Kiuhl kreislaufs des "Ford Transit"
mt demin Figur 1 des angefochtenen Patents als Version
"Y" dargestellten Kuhl kreislauf zeigt, fiuhren die
Merkmal e ¢), d) und e) lediglich dazu, daB sich die zum
Haupt kuhl er fUhrende Leitung und di e zur Heizvorrichtung
f ihrende Leitung des Kuhl krei sl aufs nicht schon in der
Br ennkr af t maschi ne verzwei gen, wie beim"Ford Transit",
sondern erst im Gehduse des Thernostatventils (i m Sinne
des angefochtenen Patents).
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Fol gl i ch kann di e dem angef ocht enen Pat ent

zugr undel i egende Aufgabe vom "Ford Transit" ausgehend
allenfalls darin gesehen werden, den Kuhl krei sl auf

di eses Fahrzeugs baulich zu vereinfachen.

Di e zur Loésung di eser Aufgabe vorgesehene MalRnahne,
nam i ch die von der Brennkraftmaschi ne zum Haupt kuhl er
und zur Hei zvorrichtung fuhrenden Abschnitte bis zum
Thernostatventil|l zusanmenzul egen und erst danach zu
ver zwei gen, wodurch zwangsl aufig ein Kihl krei sl auf mt
den Merkmalen c), d) und e) geschaffen wird, ist eine
ei nfache baul i che Ungestal tung, die vom Fachmann

vor genomen wer den kann, ohne dall er dabei erfinderisch
tatig werden braucht. Dies gilt unmsonehr, als er

zum ndest durch D14 (siehe Bild 71la: CGehause 2; und
Bild 71b) dazu angeregt wird, die von einer

Br ennkr af t maschi ne zu ei nem Haupt kihl er und zu ei ner
Hei zvorri chtung fidhrenden Abschnitte eines

Kiahl krei sl aufs erst ab einem Thernostatventil zu

ver zwei gen. Argunente, die gegen diese Schl ul3f ol gerung
sprechen, wurden von der Beschwerdegegnerin nicht

vor get r agen

Fol gl i ch beruhen di e Gegenstande der Anspriche 1 des
Haupt antrags und des Hilfsantrags 1 nicht auf einer
erfinderischen Tatigkeit.

D e Beschwerdekamer ndchte auch noch darauf hi nwei sen,
dalR sel bst dann, wenn die Heizung des "Ford Transit"
wasserseitig gesteuert ware und die Heizvorrichtung
nicht stets in den Kuhl krei sl auf ei nbezogen wére, die
Cegenst ande der Anspriche 1 des Hauptantrags und des

H | fsantrags 1 nicht auf einer erfinderischen Tatigkeit
beruhen wirden. Aus D8 ist namich zu entnehnen (siehe
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Seite 700, linke Spalte, vorletzter Absatz, letzter
Satz), daB die Steuerung der Heizleistung entweder
wasser- oder |luftseitig erfol gen kann. Fur den Fachmann
i st es daher naheliegend, bei Bedarf eine wasserseitige
St euerung durch eine luftseitige Steuerung zu ersetzen
wobei er zwangsl &ufig zu ei nem Kuhl kr ei sl auf gel angen
wirde, bei dem di e Heizvorrichtung stets in den
Kahl kr ei sl auf ei nbezogen ist. D ese MalBnahne hat auch
kei nen Ei nflulR auf die oben diskutierte

Mot or bl ockanbi ndung des Kuhl m ttel krei sl aufs.

Dem Antrag der Beschwerdef dhrerin auf Zurickverwei sung
an die erste Instanz, falls die erstmals im
Beschwer dever f ahren genannt en Ent gegenhal t ungen (D6. 7,
D13 und D14) von der Beschwerdekanmer als rel evant
angesehen werden, wurde aus fol genden G inden ni cht

st at t gegeben.

Es liegt imErnessen der Beschwerdekamer, genmafd
Artikel 111 (1) EPU, Satz 2, entweder i m Rahmen der
Zust dndi gkeit des Organs tatig zu werden, das die

angef ocht ene Entschei dung erl assen hat, oder die

Angel egenheit zur weiteren Entschei dung an di eses O gan

zur ickzuver wei sen

I mvorliegenden Fall handelt es sich bei D6.7 um eine
kurze (einseitige) Erkléarung an Eides statt, die, in

Er gdnzung zu den bereits im Ei nspruchsverfahren
genannten Druckschriften, zum Nachwei s der offenkundi gen
Vor benut zung des "Ford Transit" vorgel egt wurde, und bei
den Entgegenhal tungen D13 und D14 um jeweils kurze
(einseitige) Auszlige aus Fachbichern. Nachdem di e
Durchsi cht und das Verstandnis der D6.7, D13 und D14 vom

Fachmann, aufgrund i hrer Kirze und ihrer klaren
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Ver st andl i chkeit, keinen gro6Beren Aufwand verl angen,
gi bt es keinen Gund, der eine Zuriuckverwei sung an die
erste Instanz rechtfertigen kénnte. Es gi bt auch keinen
H nwei s darauf, dalR die Zurickverwei sung in einem

sol chen Fall der normal en Praxis des Europdai schen
Patentants entspricht, wie es die Beschwerdegegnerin
behaupt et hat.

I m Hi nblick auf die gegebene Sachl age und die durch eine
Zur ickver wei sung bedi ngte Verfahrensverzdgerung hat sich
di e Beschwer dekanmer entschl ossen, imvorliegenden Fal

i m Rahnmen der Zustandi gkeit des Organs tatig zu werden,
das di e angefochtene Entschei dung erl assen hat.

Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:

1. D e angefocht ene Ent schei dung wi rd auf gehoben.

2. Das Patent wird w derrufen

Der Geschéaftsstell enbeant e: Der Vorsitzende:
G Magouliotis C. Andries
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