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Die Beschwerdeflihrerin (Anmelderin) hat am 26. Juli 2002,
unter gleichzeitiger Entrichtung der Beschwerdegebihr,
gegen die am 3. Juli 2002 zur Post gegebene Entscheidung
der Priufungsabteilung ilber die Zurlickweisung der
europaischen Patentanmeldung Nr. 99 118 845.9 Beschwerde
eingelegt. Die Beschwerdebegrundung ist am 31. Oktober

2002 eingegangen.

Die Prufungsabteilung war zur Auffassung gekommen, daf
die Anmeldung unter Berticksichtigung der
Entgegenhaltungen

Dl1: US-A-5 720 253
D2: DE-A-19 726 683
D3: DE-A-2 944 339
D4: DE-A-3 019 330

nicht den Erfordernissen des Artikels 52 (1) EPU in

Verbindung mit Artikel 56 EPU gentige.

Auferdem hat die Prufungsabteilung beanstandet, daf die
Anmeldung nicht die Erfordernisse des Artikels 84 EPU
erflille, weil der Anspruch 1 nicht eindeutig durch die

Beschreibung gestitzt sei.

Im Beschwerdeverfahren wurden neben den vorangeHend
genannten Entgegenhaltungen auch noch folgende

Druckschriften berlcksichtigt, die im Recherchenbericht,
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in den Anmeldungsunterlagen und von der

Beschwerdefiihrerin genannt wurden:

DS5: DE-A-19 730 660

Dé6: EP-A-0 916 824

D7: US-A-4 958 604.

Am 12. Januar 2004 wurde mindlich verhandelt.

Die Beschwerdefilhrerin hat beantragt, die angefochtene

Entscheidung tber die Zurilickweisung der Patentanmeldung
aufzuheben und ein Patent auf dexr Grundlage der wahrend
der mindlichen Verhandlung vorgelegten Anspriche 1 bis 3

zu erteilen.

Der vorliegende Anspruch 1 hat folgenden Wortlaut:

"Motor mit Direkteinspritzung und Abgasrickfiihrung, mit
einer Verbrennungskammer, die zwischen der Unterseite
des Zylinderkopfes, der Oberseite des Kolbens, die etwa
eben oder der Dachform des Brennraumes im Zylinderkopf
angepaRt ist, und im {brigen von der Zylinderlauffléche
gebildet wird
a) mit einem Injektor, dessen Achse (201) mit der
Kolbenachse (200) in Projektion auf eine
Referenzebene (111), die durch die Kolbenachse und
die Injektordiise geht, einen Winkel Theta 1 bildet
und wobei die Injektion in Richtung der Injektorachse
erfolgt, mit zwei Lufteinlasskandlen mit Ventilen,
wobei die Lufteinlasskanile nahe den Ventilsitzen
gegeniiber der Kolbenachse (200) in Projektion auf die

Referenzebene (111) eine Neigung Theta 3 aufweisen,
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bl)

b2)

c)

d)

e)
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die kleiner als Theta 1 ist, mit einem
Luftauslasskanal mit einem Ventil sowie mit zwei
Zindkerzen, deren Mittelpunkte dgquidistant zu den
Mittelpunkten der benachbarten
Einlass/Auslassventilsitze und symmetrisch zur
Referenzebene (111) angeordnet sind, wobei der
Injektor zwischen den Lufteinlasskandlen angeordnet
ist, wobei

ein im Bereich der Zylinderkopfaufenflache
angeordneter,

etwa linearer, stromaufwidrts der Ventilsitze
gelegener Abschnitt (202) der Lufteinlasskandle in
Projektion auf die Referenzebene (111) eine Neigung
Theta 2 gegenliber der Kolbenachse (200) aufweist, die
grdRer ist als die Neigung Theta 1 des Injektors zur
Kolbenachse (200), wobei

die beiden Lufteinlasskandle als Fullungskandle
ausgebildet sind, wobei

in der Projektion auf die Ebene durch die
Zylinderkopfunterseite die Verbindungslinien der
gekriimmten EinlaRkan&le zwischen den Mittelpunkten
der EinlafBventilsitze und den Mittelpunkten der
Einlasskanaléffnungen an der Zylinderkopfauflenfliche
gegenliber der Referenzebene (111) geneigt sind,

und die EinlafRkandle in der Nadhe der Ventilsitze in
der Projektion auf die Ebene durch die
Zylinderkopfunterseite konvergieren und mit Bezug auf
die Referenzebene (111) symmetrisch ausgerichtet

gsind."
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Zur Stlitzung ihres Antrags hat die Beschwerdefiihrerin im

wesentlichen folgendes vorgetragen:

Der dem Gegenstand nach Anspruch 1 am nachsten kommende
Stand der Technik gehe aus D7 hervor. Hiervon ausgehend
sei es das Ziel der Anmeldung, einen Motor mit
Abgasriickfihrung zu schaffen, der auch bei hohen
Abgasrickfiihrungsraten eine zuverldssige Zindung sowie
eine gleichmiRfige Verbrennung ermdgliche. Dies werde vor
allem durch die in Anspruch 1 beschriebene Ausbildung
der EinlafRkanidle, der Brennkammer und der darin
vorgeschlagenen Anordnung des Injektors und der
Zindkerzen erreicht. Da aus dem Stand der Technik keine
Anregung filir die Kombination dieser Mafnahmen entnehmbar
sei, beruhe der Gegenstand des Anspruchs 1 auf einer

erfinderischen Tatigkeit.

Entscheidungsgrinde
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Die Beschwerde ist zulassig.

Anderungen

Der vorliegende Anspruch 1 setzt sich zusammen aus den
urspriinglichen Anspriichen 1, 2, 5 und 6 sowie den

folgenden Merkmalen:

A) der beanspruchte Motor ist ein Motor mit

Abgasruckfihrung;

B) die Oberseite des Kolbens ist etwa eben oder der

Dachform des Brennraumes im Zylinderkopf angepafit;
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C)

D)

E)

F)

G)

H)

I)
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der beanspruchte Motor umfaft einen Injektor, dessen
Achse mit der Kolbenachse in Projektion auf eine
Referenzebene, die durch die Kolbenachse und die
Injektordise geht, einen Winkel Theta 1 bildet und
wobei die Injektion in Richtung der Injektorachse

erfolgt;

die LufteinlaRkanile nahe den Ventilsitzen weisen
gegenliber den Kolbenachsen in Projektion auf die

Referenzebene die Neigung Theta 3 auf;

die Mittelpunkte der Zlindkerzen sind adquidistant zu
den Mittelpunkten der benachbarten
EinlaR/AuslaBventilsitze und symmetrisch zur

Referenzebene angeordnet;

der Injektor ist zwischen den LufteinlaRkandlen

angeordnet;

der etwa lineare Abschnitt der Lufteinlafkandle ist
stromaufwadrts der Ventilsitze gelegen und weist in
der Projektion auf die Referenzebene die Neigung

Theta 2 auf;

die Verbindungslinien der gekrimmten Einlaffkandle
zwischen den Mittelpunkten der Einlafventilsitze und
den Mittelpunkten der Einlafkanaldffnungen an der
Zylinderkopfaufienflache sind in der Projektion auf
die Ebene durch die Zylinderkopfunterseite gegeniber

der Referenzebene geneigt (Merkmal d von Anspruch 1);

die Einlafkandle in der NAhe der Ventilsitze
konvergieren in dexr Projektion auf die Ebene durch

die Zylinderkopfunterseite.
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2.2 Die Merkmale A) - I) sind in den folgenden Figuren
und/oder Beschreibungsteilen der in EP-A-1 088 974
verdffentlichten, urspringlich eingereichten

Anmeldungsunterlagen offenbart:

A): Figur 1 in Zusammenhang mit Spalte 3, Zeilen 56 bis
58;

B) : Spalte 4, Zeilen 52 bis 54;

C) : Figur 3 in Zusammenhang mit Spalte 4, Zeilen 38 bis
41 ;

D) : Figur 3 in Zusammenhang mit Spalte 4, Zeilen 45 bis
47 ;

E) : Figur 2 in Zusammenhang mit Spalte 2, Zeilen 42 bis
45;

F): Figur 2 in Zusammenhang mit Spalte 4, Zeilen 20 und
21;

G) : Figur 3 in Zusammenhang mit Spalte 4, Zeilen 41 bis
45;

H): Spalte 2, Zeile 54 bis Spalte 3, Zeile 4;
I): Figur 2.

2.3 Die Anspriiche 2 und 3 entsprechen den urspriinglichen
Anspriichen 3 und 4. Die Beschreibung wurde im
wesentlichen an die gednderten Anspruche des Antrags

angepaft und es wurden anstelle der Entgegenhaltungen D3

0129.D
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und D4 die Entgegenhaltungen D1, D5 und D7 abgehandelt.
Zusadtzlich wurden mehrere offensichtliche Fehler

korrigiert. Die Figuren wurden nicht geéndert.

Im Hinblick auf die vorangehenden Feststellungen werden
die Erfordernisse des Artikels 123 (2) EPU von den

vorliegenden Unterlagen erfillt.

Klarheit

Wie die Beschwerdefliihrerin uUberzeugend dargelegt hat,
wird die mit der vorliegenden Anmeldung angestrebte
zuverlédssige Ziindung sowie gleichmiRige Verbrennung bei
hohen Abgasrlckfihrungsraten durch eine definierte
Luftzufuhr in die Verbrennungskammer, eine darauf
abgestimmte, speziell ausgerichtete Kraftstoff-
einspritzung in die Verbrennungskammer und eine Zindung
an zwei definierten Positionen in der Verbrennungskammer

erreicht.

Im vorliegenden Anspruch 1 ist sowohl die Anordnung als
auch die Ausgestaltung der LufteinlaRkandle ausfihrlich
definiert, so daR die Luftzufuhr zur Verbrennungskammer
eindeutig und klar festgelegt ist. Auferdem ist auch die
Anordnung des Injektors und die Richtung der Injektion-
eindeutig definiert, sowie die Anordnung der Zindkerzen.
Ferner kann der Fachmann der Beschreibung auch noch
entnehmen, daf die beabsichtigte gleichméafige
Verbrennung und zuverl&dssige Zindung bei hohen
Abgasriickfilhrungsraten mit genau diesen Merkmalen
erreicht werden soll (siehe EP-A-1 088 974, Spalte 1,
Zeile 47 bis Spalte 2, Zeile 30; Spalte 3, Zeilen 5 bis

21; Figuren 4 und 5 sowie die zugehdrige Beschreibung) .
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Die Beschwerdekammer hat daher keinen Zweifel, daff der
Anspruch 1 sowohl die wesentlichen Merkmale des
Anmeldungsgegenstandes enthalt, als auch dem Fachmann
eine eindeutige und klare technische Lehre vermittelt,
wie er den anmeldungsgemafen Motor auszugestalten hat,
um die angestrebte zuverliassige Zindung und gleichmafige
Verbrennung auch bei hohen Abgasrickfihrungsraten zu

erreichen.

Der im Anspruch 1 enthaltene Begriff "Fillungskanal" hat
zwar keine allgemein anerkannte Bedeutung und ist kein
eindeutiger Fachbegriff. Wie jedoch aus der
urspringlichen Beschreibung hervorgeht (siehe EP-A-

1 088 974, Spalte 1, Zeilen 49 bis 51) soll darunter ein
Lufteinlaffkanal ohne Einrichtung zur Drallerzeugung, mit
méglichst geringem Strdémungswiderstand verstanden werden.
Da tblicherweise jeder von Absperrorganen freie
Lufteinlaffkanal schon aus strdmungstechnischen Griinden
so ausgebildet wird, daR er einen méglichst geringen
Strémungswiderstand hat, und da die Formgebung eines
Kanals nicht als Einrichtung zur Drallerzeugung
angesehen werden kann, ist davon auszugehen, daR jeder
Lufteinlakanal, der keine Einrichtung bzw. Vorrichtung
zur Drallerzeugung aufweist, als "Flillungskanal" zu
betrachten ist. Diese Interpretation wurde auch fiar die
im Folgenden dargelegte Prifung der Neuheit und der

erfinderischen Tatigkeit berlcksichtigt.

Im Hinblick auf die vorangehenden Feststellungen wird
das Klarheitserfordernis nach Artikel 84 EPU vom

vorliegenden Anspruch 1 erfallt.
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Stand der Technik

D1 offenbart einen Motor mit Direkteinspritzung, mit

einer Verbrennungskammer (3), die zwischen der

Unterseite des Zylinderkopfes (2), der Oberseite des

Kolbens (7), und im Ubrigen von der Zylinderlaufflache

gebildet wird

a)

mit einem Injektor (4), dessen Achse mit der
Kolbenachse in Projektion auf eine Referenzebene, die

durch die Kolbenachse und die Injektordise geht,

einen Winkel Theta 1 (90° - 6) bildet und wobei die
Injektion in Richtung der Injektorachse erfolgt, mit
zwei Lufteinlafkandlen (5) mit Ventilen, wobei die
LufteinlafBkandle nahe den Ventilsitzen gegenliber der
Kolbenachse in Projektion auf die Referenzebene eine
Neigung Theta 3 aufweisen, die kleiner als Theta 1

ist (wie ein Vergleich der Neigung der Injektorachse

und der Ventilachse z. B. in Figur 1 zeigt), mit
einem Luftauslaffkanal mit einem Ventil, wobei der
Injektor zwischen den Lufteinlaffkandlen angeordnet

ist (siehe Spalte 6, Zeilen 63 bis 67), wobei

c) die beiden Lufteinlaffkandle als Fillungskandale
ausgebildet sind (diese weisen offensichtlich keine

Einrichtung zur Drallerzeugung auf).

Aus D1 geht jedoch nicht hervor, daf dieser Motor eine
Abgasrickfihrung umfaflt, daff die Kolbenoberseite etwa
eben oder der Dachform des Brennraumes im Zylinderkopf
angepaft ist, daf zwei Zindkerzen vorgesehen sind, daf
die Lufteinlafkandle im Bereich der Zylinderkopfaufen-
flidche einen etwa linearen Abschnitt umfassen, der in

Projektion auf die Referenzebene eine Neigung Theta 2
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gegenlber der Kolbenachse aufweist, die grdéRer ist als
die Neigung Theta 1 des Injektors zur Kolbenachse (eine
solche Neigung ist in D1 weder beschrieben noch
eindeutig aus den skizzenhaften Figuren zu entnehmen),
und dafl die Einlafkan&le in der Art verlaufen, wie sie
in den Merkmalen d) und e) von Anspruch 1 beschrieben

ist.

D5 offenbart einen Motor mit Direkteinspritzung, mit
einer Verbrennungskammer, die zwischen der Unterseite
des Zylinderkopfes (2), der Oberseite des Kolbens (11),

und im lUbrigen von der Zylinderlaufflache gebildet wird

a) mit einem Injektor (8), dessen Achse (9) mit der
Kolbenachse (5) in Projektion auf eine Referenzebene,
die durch die Kolbenachse und die Injektordise geht,
einen Winkel Theta 1 bildet und wobei die Injektion
in Richtung der Injektorachse erfolgt (siehe Figur 2),
mit zwei Lufteinlafkandlen (3) mit Ventilen (6),
wobei die Lufteinlafkandle nahe den Ventilsitzen
gegenuber der Kolbenachse in Projektion auf die
Referenzebene eine Neigung Theta 3 aufweisen, die
kleiner als Theta 1 ist (siehe Figuren 1 und 2), mit

einem LuftauslaRkanal (4) mit einem Ventil (7), wobei

c) die beiden Lufteinlaffkan&dle als Fiullungskanédle

ausgebildet sind.

DS offenbart aber nicht, dafs dieser Motor eine
Abgasruckfihrung umfat, daff die Kolbenoberseite etwa
eben oder der Dachform des Brennraumes im Zylinderkopf
angepaf3t ist, da zwei Zuindkerzen vorgesehen sind, daf
der Injektor zwischen den Lufteinlafkandlen angeordnet

ist, und daR die Lufteinlafkandle entsprechend den



0129.D

- 11 - T 1200/02

Merkmalen bl), b2), d) und e) von Anspruch 1 ausgebildet

sind.

Dé offenbart einen Motor mit Direkteinspritzung, mit
einer Verbrennungskammer, die zwischen der Unterseite
des Zylinderkopfes (18), der Oberseite des Kolbens (16)
und im Ubrigen von der Zylinderlauffldche (12) gebildet

wird

a) .mit einem Injektor (40), dessen Achse mit der
Kolbenachse (Al) in Projektion auf eine Referenzebene,
die durch die Kolbenachse und die Injektordise geht,
einen Winkel Theta 1 bildet (siehe Figur 1), mit zwei
Lufteinlafkanidlen (30) mit Ventilen (28), mit einem
Luftauslafkanal (36) mit einem Ventil (38) sowie mit
zwel Zindkerzen (34), deren Mittelpunkte Aquidistant
zu den Mittelpunkten der benachbarten
Einlaf/AuslaRventilsgitze und symmetrisch zur

Referenzebene angeordnet sind (siehe Figur 4).

Aus D6 ist jedoch nicht zu entnehmen, daf dieser Motor
eine Abgasrickfihrung umfaft, daf® die Kolbenoberseite
etwa eben oder der Dachform des Brennraumes im
Zylinderkopf angepaft ist, daR die Injektion in Richtung
der Injektorachse erfolgt, da der Injektor zwischen den
Lufteinlafkandlen angeordnet ist, und daf die
LufteinlaRfkandle in der in Anspruch 1 beschriebenen
Weise ausgebildet sind (vielmehr handelt es sich dabei
um parallel zur Kolbenachse verlaufende Kandle, von
denen zumindest ein Kanal eine drallerzeugende

Einrichtung 48 aufweist).

D7 offenbart einen Motor mit Direkteinspritzung, mit

einer Verbrennungskammer (15), die zwischen dex



0129.D

- 12 - T 1200/02

Unterseite des Zylinderkopfes (13), der Oberseite des
Kolbens (8) und im Ubrigen von der Zylinderlaufflé&che

(12) gebildet wird

a) mit einem Injektor (6), dessen Achse mit der
Kolbenachse in Projektion auf eine Referenzebene, dié
durch die Kolbenachse und die Injektordiuse geht,
einen Winkel Theta 1 bildet (siehe z. B. Figur 1),
mit zwei Lufteinlafkandlen (2a, 2b) mit Ventilen (3),
wobei die Lufteinlafkan&le nahe den Ventilsitzen
gegenliber der Kolbenachse in Projektion auf die
Referenzebene eine Neigung Theta 3 aufweisen, die
kleiner als Theta 1 ist (siehe z. B. Figur 1), mit
einem Luftauslafkanal (5) mit einem Ventil (4), wobei
der Injektor zwischen den Lufteinlafkandlen

angeordnet ist (siehe Spalte 6, Zeilen 40, 41), wobei

bl) ein im Bereich der Zylinderkopfaufenfliche

angeordneter,

b2) etwa linearer, stromaufwarts der Ventilsitze
gelegener Abschnitt der Lufteinlafkandle in
Projektion auf die Referenzebene eine Neigung Theta 2
gegentiiber der Kolbenachse aufweist, die grdfer ist
als die Neigung Theta 1 des Injektors zur Kolbenachse

(siehe z. B. Figur 1), wobei

c) die beiden Lufteinlafkandle als Fillungskandle
ausgebildet sind (da darin offensichtlich keine

drallerzeugenden Einrichtungen vorgesehen sind) .

D7 offenbart jedoch nicht, daff dieser Motor eine
Abgasriickfithrung umfaft, daf die Kolbenoberseite etwa

eben oder der Dachform des Brennraumes im Zylinderkopf
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angepaRt ist, daR die Injektion in Richtung der
Injektorachse erfolgt (vielmehr erfolgt die Injektion
bevorzugt in mehreren Strahlen 7a, b, c¢, d in Richtung
auf Ausnehmungen im Kolben im Winkel zur Injektorachse),
daR zwei Zlindkerzen vorgesehen sind, und daf die
EinlaRkan&le entsprechend den Merkmalen d) und e) von

Anspruch 1 ausgebildet sind.

Die tbrigen Entgegenhaltungen, D2, D3 und D4 sind

weniger relevant als die Entgegenhaltungen D1 sowie D5
bis D7, da aus keiner dieser Entgegenhaltungen ein die
Ausbildung der Einlafkandle betreffendes Merkmal gemdf

Anspruch 1 bekannt ist.

Im Hinblick auf die vorangehenden Feststellungen ist der

Gegenstand des vorliegenden Anspruchs 1 neu.
Erfinderische Tédtigkeit

Der dem Gegenstand nach Anspruch 1 am nachsten kommende
Stand der Technik geht aus D7 hervor. Hiervon ausgehend
ist die der vorliegenden Anmeldung zugrundeliegende
Aufgabe entsprechend den Ausfihrungen der
Beschwerdefiihrerin offensichtlich darin zu sehen, einen
Motor mit Abgasrickfihrung zu schaffen, bei dem auch bei
hohen Abgasrickfihrungsraten eine zuverlassige Zindung

sowie eine gleichmidffiige Verbrennung méglich ist.

Zur Lésung dieser Aufgabe ist nach Anspruch 1 ein Motor
vorgesehen, der sich von dem aus D7 bekannten Motor

dadurch unterscheidet, daf

- der Motor eine Abgasrickfihrung umfaft;
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- die Oberseite des Kolbens etwa eben oder der Dachform

des Brennraumes im Zylinderkopf angepaft ist;
- die Injektion in Richtung der Injektorachse erfolgt;

- zwei Zindkerzen vorgesehen sind, deren Mittelpunkte
Aquidistant zu den Mittelpunkten der benachbarten
EinlaR/AuslaRventilsitze und symmetrisch zur

Referenzebene angeordnet sind;

- in der Projektion auf die Ebene durch die
Zylinderkopfunterseite die Verbindungslinien der
gekriimmten Einlafkandle zwischen den Mittelpunkten
der EinlafRventilsitze und den Mittelpunkten der
EinlaRkanaldffnungen an der Zylinderkopfaufenfléache

gegenliber der Referenzebene geneigt sind, und

- die Einlafkanale in der Ndhe der Ventilsitze in der
Projektion auf die Ebene durch die Zylinderkopf-
unterseite konvergieren und mit Bezug auf die

Referenzebene symmetrisch ausgerichtet sind.

Fliir die Kombination dieser Mafnahmen in einem Motor
gemidR D7, zur Ldésung der anmeldungsgemdfen Aufgabe gibt

es im nachgewiesenen Stand der Technik keine Anregung.

Es ist zwar naheliegend fiir einen Motor eine
Abgasruckfihrung vorzusehen, wenn dies gewinscht wird.
AuRerdem kénnte es jeweils als Einzelmafinahme
prinzipiell als naheliegend angesehen werden, die
Oberseite eines Kolbens eben auszubilden oder der
Dachform des Brennraums im Zylinderkopf anzupassen (da
derartige Kolbenausgestaltungen allgemein bekannt sind),

einen solchen Injektor vorzusehen, bei dem die Injektion
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in Richtung der Injektorachse erfolgt (da dies z. B. aus
D1 bekannt ist), und zweili Zuindkerzen vorzusehen, deren
Mittelpunkte &quidistant zu den Mittelpunkten der
benachbarten Einlaf/AuslafRventilsitze und symmetrisch
zur Referenzebene angeordnet sind (da eine derartige
Mafnahme z. B. aus D6 bekannt ist). Die Kombination
dieser Mafnahmen in einem aus D7 bekannten Motor in
Zusammenhang mit der speziellen Ausgestaltung der
EinlaRkandle gem&f den Merkmalen d) und e) des
Anspruchs 1, um so eine zuverldssige Zlindung sowie eine
gleichmdRige Verbrennung auch bei hohen
Abgasriickflihrungsraten zu erreichen, ist dem Fachmann

jedoch nicht nahegelegt.

Zum einen gibt es im nachgewiesenen Stand der Technik
keine Anregung dafiir, die Einlaflkandle des aus D7
bekannten Motors so auszugestalten, dafl die
Verbindungslinien der gekriimmten Einlafkandle zwischen
den Mittelpunkten der Einlafventilsitze und den
Mittelpunkten der Einlafkanaldéffnungen an der
Zylinderkopfaufenflédche in der Projektion auf die Ebene
durch die Zylinderkopfunterseite gegeniber der
Referenzebene geneigt sind, und daR sie in der Nahe der
Ventilsitze in der Projektion auf die Ebene durch die
Zylinderkopfunterseite konvergieren und mit Bezug auf
die Referenzebene symmetrisch ausgerichtet sind. Eine
solche Ausgestaltung ware vielmehr der nach D7
vorgesehenen Ausgestaltung der Lufteinlafkandle
entgegengerichtet, wonach nur einer der Lufteinlafikandle
(2b) in der Projektion auf die Ebene durch die
Zylinderkopfunterseite gegeniiber der Referenzebene
geneigt ist und der andere Lufteinlaffkanal (2a) hierzu

nicht symmetrisch angeordnet ist, so daf in der
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Verbrennungskammer eine Drallstrémung entsteht (siehe

z. B. Figur 2 und Spalte 10, Zeilen 40 bis 42).

Zum anderen ist es auch nicht naheliegend, im Motor nach
D7 die Kolbenoberseite, die Injektionsrichtung und die
Zindstelle so zu modifizieren, daf? die Merkmale des
vorliegenden Anspruchs 1 erflillt werden. Nach D7 ist es
nadmlich bewuRt vorgesehen, daf die Kolbenoberseite eine
flache und eine tiefere Ausnehmung aufweist, die
Injektion in Richtung auf die Ausnehmungen erfolgt und
eine einzige nahe der Achse der Verbrennungskammer
gelegene Zlindkerze verwendet wird (siehe Anspruch 1 der
D7). Genau die Kombination dieser Merkmale fihrt nd&mlich
zu der nach D7 angestrebten Verbesserung der Zundung bei
niedriger Last und der Verbesserung der Leistung bei
hdéherer Last (siehe z. B. Abstrakt, oder Spalte 2,

Zeile 44 bis Spalte 4, Zeile 39). Folglich wédre eine
Anderung dieser Merkmale entsprechend Anspruch 1 der

vorliegenden Anmeldung gegen die Lehre der D7 gerichtet.

Die Kammer ist daher zur Auffassung gelangt, daff der
Gegenstand des vorliegenden Anspruchs 1 auch auf einer

erfinderischen Tatigkeit beruht.

Entscheidungsformel

Aus diesen Griinden wird entschieden:

0129.D

Die angefochtene Entscheidung wird aufgehoben.

Die Angelegenheit wird an die erste Instanz mit der
Anordnung zurlckverwiesen, ein Patent mit folgender

Fassung zu erteilen:
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Patentanspriiche: Nr. 1 bis 3, eingereicht wdhrend der
mindlichen Verhandlung am 12. Januar

2004;

Beschreibung: Seiten 1, 2, 2a und 3 bis 8 eingereicht
wahrend der mindlichen Verhandlung am

12. Januar 2004;

Zeichnungen: Figuren 1 bis 5 wie urspringlich
eingereicht.
(
Der Geschaftsstellenbeamte: Der Vorsitzende:
& %‘%LZ“W m
G. Magouliotis C. Andries

—
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