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Sachverhalt und Antréage

1073.D

Der von der Ei nsprechenden gegen das europai sche Patent
Nr. 0 879 160 eingel egte Ei nspruch, der auf die

Ei nspruchsgrinde gemaB Artikel 100 a) EPU i m Hinblick
auf die Schriften

D8: DE- A-43 20 776
D10: DE-C-43 31 664
D11: DE- A-43 33 474
D12: EP- A-0 683 293

gestutzt wurde, fuhrte zum Wderruf des Patents mangel s
erfinderischer Tatigkeit des Gegenstandes sei nes
Anspruchs 1 durch die am 11. Juni 2002 zur Post gegebene
Ent schei dung der Ei nspruchsabteil ung.

CGegen di ese Entscheidung hat di e Beschwerdef ihrerin
(Patenti nhaberin) am 9. August 2002 Beschwerde ei ngel egt.
G eichzeitig wirde di e Beschwerdebegrindung ei ngerei cht
und di e Beschwer degebuhr entrichtet.

Am 23. Marz 2004 wurde vor der Beschwerdekanmer mindlich
ver handel t.

Di e Beschwerdef idhrerin beantragte di e Auf hebung der
angef ocht enen Ent schei dung und di e Aufrechterhal tung des
Patents auf der G undl age des Patentanspruchs 1

ei ngerei cht am 12. Dezenber 2001 und der Patentanspriche
2 bis 11 in der erteilten Fassung.

Di e Beschwerdegegnerin (Ei nsprechende) beantragte die
Zur ickwei sung der Beschwer de.
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D e unabhé&ngi gen Pat entanspriche 1 und 6 |auten we
fol gt:

"1. Di ebstahl si cherungsei nrichtung fur ein Kraftfahrzeug,
ent hal t end:

- einen mt einem Ziundschl issel (1) konbinierten
Transponder (2) mt Sende- und Enpfangsantenne(7) sow e
mt Recheneinheit (10) und Speichereinheit(9),

- einen Imobilisator (3) mt Sende- und

Enpf angsant enne(8), wel che i mBereich eines

Zindschl osses(4) angeordnet ist, und

- ein mt demImuobilisator (3) elektrisch verbundenes
Mot or st euergerat (5) zur Beeinflussung der Funktion

ei nes Verbrennungsnotors des Kraftfahrzeugs in

Abhangi gkeit vom Nachwei s ei ner Zugriffsberechtigung des
Transponder - | nhabers,

dadurch gekennzei chnet, dalR das Mot orsteuergerat (5)

sel bst zur Uberprifung der Zugriffsberechtigung des
Transponder - | nhabers ausgel egt ist und der | mmobilisator
(3) dem di esbezigli chen Dat enaustausch zw schen
Transponder (2) und Motorsteuergerat(5) dient, jedoch
weder eine Motorfrei gabe- oder Sperrinformation
generiert noch an das Mot orsteuergerat Ubertragt.”

"6. Verfahren zur D ebstahl sicherung eines
Kraftfahrzeuges, bei demin Abhéangi gkeit vom Nachwei s
ei ner Zugriffsberechtigung der Betrieb eines

Ver br ennungsnot ors des Kraftfahrzeugs beeinflusst wrd,
wobei die Zugriffsberechtigung durch

| nf or mat i onsaust ausch zw schen ei nem per sonengebundenen
Transponder (2) und ei nem Mot or st euergerat (5) unter

Zw schenschal tung ei nes kraftfahrzeugseitigen

| mobi | i sators(3) festgestellt w rd, dadurch

gekennzei chnet, dass
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- eine Informati on vom Mot or st euergerat (5) zum
Transponder (2) Ubertragen wrd,

- im Transponder (2) ein Code aus gespeicherten

| nf ormati onen und der Information des

Mot or st euer ger at es(5) berechnet wird,

- der berechnete Code zum Mot or st euergerat (5)ubertragen
W rd,

- imMotorsteuergerat (5) ein Referenzcode aus

gespei cherten Informati onen und einer Information des
Transponders (2) berechnet wird,

- der Code mt dem Referenzcode i m Mt orsteuergerat (5)
verglichen wird und

- der Motorbetrieb bei Ubereinstimung von Code und
Ref erenzcode frei gegeben und bei nmangel nder

Uber ei nsti mmung gesperrt wird. "

Das Vorbringen der Beschwerdefuihrerin | &3t sich we
fol gt zusanmmenfassen:

D e Einspruchsabteil ung habe die D12 beim Vergleich mt
Anspruch 1 vollig anders gewirdi gt als bei m Vergl eich
mt Anspruch 6. Die D12 sehe vor, daR di e Uber prif ung
der Zugriffsberechtigung ei nes Transponder-I|nhabers nach
ei nem Dat enaust ausch zw schen einemdort als Lesegeréat 2
bezei chneten | nmobi | i sator und dem Transponder
stattfindet. Das Motorsteuergerat sei an der Uberprifung
der Zugriffsberechtigung gerade nicht beteiligt. D e
Textstelle in der Spalte 3, Zeilen 49 bis 52 der D12
kénne ni cht bedeuten, dall das Lesegerat vollig entfalle
und sei ne Funktion als Ganzes vom Mt or st euer ger at
tubernommen werde. Nach der Lehre der D12 misse das
Lesegerat ein freischal tendes Ausgangssignal AS fur die
angeschl ossenen Steuergerate generieren (Spalte 5,
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Zeilen 40 bis 47). Diese Freigabeinformati on AS kdnne
abgehort und mani pul i ert werden.

Der von der Beschwerdegegnerin zitierte ubrige Stand der
Techni k | ege nicht di e patentgemalRe Urgehung di eses
Nachtei | s nahe.

Di e Beschwerdegegnerin argunentierte i mwesentlichen we
fol gt:

Sowohl der Gegenstand des Anspruchs 1 als auch das
Ver f ahren nach dem Anspruch 6 beruhten nicht auf einer
erfinderischen Tatigkeit.

Aus der D10 sei bereits bekannt, das Mot orsteuergerat

sel bst zur Uberprifung der Zugriffsberechtigung eines
Transponder - | nhabers auszul egen (Spalte 2, Zeile 27 bis
35; Spalte 4, Zeilen 37 bis 48). Al's einziger

Unt er schi ed zwi schen dem CGegenst and des Anspruchs 1 und
denj eni gen der D10 verbl ei be das Merkmal, dall es sich
bei dem auf der Spalte 2, Zeile 18 der D10 erwahnten
Codegeber 7 um ei nen Transponder mt Sende- und

Enpf angsant enne handel e, der mt ei nem Zindschl tssel
konbiniert sei, wobei das als Imobilisator im Sinne des
Anspruchs zu betracht ende Enpfangsgerat 3 ebenfalls eine
Sende- und Enpfangsant enne aufwei sen misse. Di e D10

wei se jedoch auf die Miglichkeit einer bidirektionalen
Ausf Uhrung des Codegebers hin (Spalte 2, Zeile 21). Eine
Codeubertragung mttels Sende- und Enpfangsantenne in
einem mt einem Zundschl tssel verbundenen Transponder

sei bereits aus der Diebstahl sicherungseinrichtung nach
der D11 bekannt (Spalte 2, Zeilen 18 bis 25). Durch die
nahel i egende Konbi nation der D10 mt der D11 gel ange der
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Fachmann in nahel i egender Wi se zum CGegenstand des
Anspruchs 1.

D e D11 | ege aber auch aus sich alleine heraus den
CGegenstand des Anspruchs 1 nahe. Diese Schrift
beschrei be ei ne D ebstahl si cherungsei nrichtung mt einer
Prafeinheit P mit Sende- und Enpfangsantenne E, wel che

i m Berei ch ei nes Zindschl osses angeordnet ist (Spalte 2,
Zeilen 18 bis 28 und Figur 1). Diese konmuniziere mt
einemmt dem Zindschl issel verbundenen Transponder, der
auch mt Sende- und Enpfangsantenne sowie mt

Rechenei nheit und Spei cherei nheit ausgestattet werden
konne (Spalte 5, Zeilen 40 bis 46). Daruber hinaus

schl age die D11 vor, die Prifeinheit P im Steuergerat
unt er zubri ngen und dazu sogar vorhandene Bauel emente des
Mot or st euer gerdtes zu verwenden (Spalte 5, Zeilen 2 bis
8, Spalte 1, Zeilen 59 bis 62 und gestrichelte Linie in
der Figur 2). Ein solches Steuergerat P/Sl, zum Bei spi el
das Mt orsteuergerat selbst, sei somit zur Uberprifung
der Zugriffsberechti gung des Transponder- | nhabers

ausgel egt. Di e Sende- und Enpfangsei nheit E der
Prifeinheit P kdnne dann als "l mmobilisator” im Sinne
des Anspruchs 1 ausgel egt werden, denn sie diene nur dem
Dat enaust ausch zw schen Transponder und Steuerger ét.

Der Gegenstand des Anspruchs 1 ergebe sich auch in
nahel i egender Wi se aus der Zusanmmenschau der D12 mt
der D11 oder der D12 mt der D8. Unter Bericksichtigung
des Hinweises in der Spalte 3, Zeilen 49 bis 52 der D12
bi | deten Lesegerat und Mbtorsteuergerat eine
gegenstandliche Identitat. D e Antennenanordnung des
Lesegerats, welche, wi e bei der D11 oder der D8, in den
Berei ch des Zindschl osses zw schen Transponder und
Mot or ger &t angeordnet werden kdnne, sei als
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| mobi | i sator i m Sinne des Anspruchs auszul egen, wobei
der Transponders, wie bei der D11 oder D8 mt dem
Zundschissel konbiniert werden kdnne.

Auch der Cegenstand des unabhangi gen Verfahrensanspruchs
6 ergebe sich in naheliegender Wise aus der D12 fir
sich alleine betrachtet oder aus der Konbination der D12
mt der D10 bzw. der D12 mit der D8. Mt der Ausnahne,
dall di e Zugriffsberechtigung unter Zw schenschal tung

ei nes kraftfahrzeugseitigen Immobilisators im

Mot or st euergerat statt imLesegerat stattfinde, seien
santliche Verfahrensschritte des Verfahrensanspruchs 6
aus der D12 bekannt. Der Fachmann erhalte jedoch aus dem
H nweis in der Spalte 3, Zeilen 49 bis 52 der D12 die
Anregung, das Lesegerat und das Mot orsteuerger at

i nnerhal b ei nes ei nzi gen Gehauses und sogar auf

dersel ben Pl ati ne auf zubauen. |nfol gedessen fé&nden alle
i mLesegeréat der D12 erwdhnten Verfahrensschritte im

Mot or st euergerat statt. D e Antennenanordnung des im

Mot or st euergeréat integrierten Lesegerats, wel che

zwangl &ufi g zw schen Transponder und Mdtorgerat |iegen
nisse, konne als "Inmmobilisator” im Sinne des Anspruchs
ausgel egt werden, was den Cegenstand des Anspruchs 6
ergebe. Zusatzlich dazu gehe di e Zw schenschal tung ei nes
| mobi | i sators zw schen Transponder und Mot or st euer ger at
auch aus der D10 (Spalte 2, Zeilen 21 bis 27) oder der
D8 (Zusammenfassung) hervor.

Ent schei dungsgr inde

1. D e Beschwerde entspricht den Artikeln 106 bis 108 sow e
den Regeln 1 (1) und 64 EPU; sie ist zul 4ssig.

1073.D
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Zul assi gkeit der Anderungen

Der gednderte Anspruch 1 enthalt santliche Merkmal e des
erteilten Anspruchs 1. Zum kennzei chnenden Teil des
Anspruchs in der erteilten Fassung wonach der

| robi | i sator kei ne Motorfrei gabe- oder Sperrinformation
generiert, wurde die Angabe hinzugefigt, dal der

| mobi | i sat or auch kei ne Motorfrei gabe- oder
Sperrinformati on an das Mot orsteuergerat ubertragt.

Die Grundl age fur diese einschrankende Angabe bil det die
Textstelle auf Seite 10, Zeilen 13 bis 14 der
ursprunglich eingerei chten Annel dungsunterl agen. Der
Anspruch wurde durch di ese Hi nzufigung lediglich weiter
ei ngeschrankt, so dall er die Anforderungen des

Artikels 123 (2) und (3) EPU erfillt.

Ausl egung der Anspriche

I m Gberbegriff des Anspruchs 1 sind die drei

Haupt konponent en erwéhnt, die die erfindungsgenilie

Di ebst ahl si cherungsei nrichtung bilden, namich
Transponder, | mobilisator und Mdtorsteuergerat. Die
Begriffe "Transponder” und "Motorsteuergerat” sind far
den auf dem ei nschl &gi gen Cebi et tatigen Fachmann

hi nrei chend technisch definiert. Mt der Ausnahnme der D8
ist der Begriff "lImmobilisator” in den von der

Beschwer degegneri n herangef ihrten Ent gegenhal t ungen

ni cht zu finden, obwohl im Laufe des Verfahrens vor der
Kamrer dieser Begriff in Verbindung mt unterschied-
lichen Teilen der Diebstahl sicherungseinrichtungen

di eser Ent gegenhal t ungen angewendet wurde. Es erwei st
si ch daher als zweckdi enlich, diesen nicht inmer
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techni sch ei ndeuti g zugeordneten bzw. zuordenbaren

Begriff auszul egen.

Soweit die Definition und Ausl egung eines spezifischen
techni schen Begriffs fur einen Fachmann auf dem

ei nschl 4gi gen Gebiet nicht eindeutig ist, soll nach der
Recht sprechung der Beschwerdekamrern das Patent, das ein
recht begr iindet es Dokunent darstellt, bei der Definition
und Ausl egung di eses Begriffs als sein eigenes
Wirt er buch betrachtet werden.

In der Spalte 1, Zeilen 15 bis 23 der Patentschrift wrd
auf die D38, eine Annel dung der Patentinhaberin,

hi ngew esen und préazisiert, dalR der aus dieser Schrift
bekannte "I mmbilisator" zuerst die Zugriffberechtigung
des Transponder-1ldentifikati onscodes uberpruft, bevor er
ei nen Frequenzcode an das Mbdtorsteuergerat sendet. In
der D8 wird dieser Begriff tatsachlich verwendet. Der
darin beschriebene I nmmobilisator 14 ist ein Geréat, das
al s separates Gebilde dargestellt ist (D8: Spalte 2,
Zeile 34, Figuren 1-2). Es fihrt auch die in der
Patentschrift zuvor erwdhnte Funktion durch.

Laut Absatz [0012] der Patentschrift ist "die Funktion
des erfindungsgeméflen | nmobilisators gegeniber bekannten
Di ebst ahl si cherungsei nri chtungen wesentlich veréandert
wor den. Er hat ausschlief3lich die Aufgabe, die
Ver bi ndung zw schen Transponder und Mot orsteuergerat in
der Phase der Initialisierung herzustellen und damt den
Dat enaust ausch zw schen di esen Geraten zu erndglichen"

Zum Zwecke des Dat enaustausches enthalt der
| mobi | i sator in Ubereinstinmung nmit den Angaben des
Anspruchs 1 zum ndest ei ne Sende- und Enpfangsant enne,
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wel che i m Berei ch des Zindschl osses angeordnet ist.
GemalR dem Ausf Ghrungsbei spi el der Patentschrift ist die
Auf gabe gel 6st, indemder Immobilisator 3 eine erste
Uber priif ung bzw. Identifikation durchfuhrt, bevor er auf
Durchgang schaltet und als bidirektional er Datentrager
fungiert. Auch hier ist der Imobilisator 3 als ein
separates Cebilde dargestellt, das Uber eine

Rechenei nheit 12, einen Speicher 11 und einen Unschal ter
15 verfugt, umdi e Verbindung bei der Initialisierung
herzustellen (vgl. Figur, Spalte 3, Zeilen 35 bis 38;
Spalte 4, Zeilen 39 bis 50 und Spalte 5, Zeilen 55 bis
56 der Patentschrift). Die "Herstellung der Verbindung
zwi schen Transponder und Mdtorsteuergerat in der Phase
der Initialisierung” (durch Erkennung bzw.

I dentifikation eines zul &ssi gen Transponders) ist daher
auch inplizit mt demBegriff "Inmobilisator"”

ei nzubezi ehen.

Nach dem Wbrt | aut des Verfahrensanspruchs 6 werden
besti mmt e Verfahrensschritte des erfindungsgenilien
Verfahrens ("eine Information vom

Mot or st euergeréat ...w rd zum Transponder Ubertragen”
"im Motorsteuergerat wird ein Referenzcode aus

gespei cherten Informationen ... berechnet") in dem
Mot or st euer ger & dur chgef hrt. Auch nach den Angaben des
Anspruchs 1 werden bestimmte Funktionen ("das

Mot or st euer ger &t sel bst zur Uberprifung ... und der

| mobi | i sat or dem di esbezigl i chen Dat enaust ausch

zwi schen Transponder und Mot orsteuergeréat dient”) vom
Mot or st euergeréat erfillt.

D ese Angaben sind anhand der Patentbeschrei bung
auszul egen. Genall Spalte 5, Zeilen 18 bis 35 der
Patentschrift arbeitet der |Immobilisator nach der
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Initialisierung ausschliel3lich als Durchgangsstation.

Di e an den Transponder Ubertragenen Dateien

(Zufall sinformation) werden im Prozessor vom

Mot or st euerger at generiert und der Referenzcode wird aus
i m Spei cher des Mt orsteuergerats gespeicherten

| nf or mati onen berechnet. Dies bedeutet, dal Ubliche
Konponent en des Mbtorsteuergerats unmttelbar in die
angegebenen Verfahrenschritte, bzw. in die Erfdllung der

angegebenen Funktionen, involviert werden.

D e Verwendung von vor handenen Bauel enenten des

Mot or st euergerates fihrt zu einer besonders einfache
Ausbi | dung der Di ebstahl si cherungseinrichtung (Spalte 6,
Zeilen 1 bis 3). Durch den direkten Datenaustausch

zwi schen Transponder und Mtorsteuergerat wird erreicht,
dall di e Abhorsicherheit erhdht wird und dald

Mani pul ationen und Ei ngriffsndglichkeiten an der

Ei nrichtung erschwert werden

Neuheit und erfinderische Tatigkeit

Di e D12 beschrei bt eine D ebstahl sicherungseinrichtung
fur ein Kraftfahrzeug bestehend aus der Konbi nation

ei nes el ektroni schen Schl issel (Transponder 1) und ei nem
el ektroni schen Schl o3 (Lesegerat 2). Der Transponder
enthalt ei ne Sende- und Enpfangsantenne 11 sow e eine
Rechenei nheit 12 und ei ne Speichereinheit 13. Es hat

zwi schen den Parteien Einigkeit daruber bestanden, dal
das Lesegerat mt Sende- und Enpfangsantenne 21 mt dem

| mobi | i sator im Sinne der Anspriche zu vergleichen ist.
Mt dem Lesegerat sind Steuergerate el ektrisch verbunden.

Di e Uberprufung der Zugriffsberechtigung des
Transponder -1 nhabers erfol gt i mLesegerat nach ei nem
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Dat enaust ausch zw schen Transponder und Lesegerat. Nach
der erfol greichen Authentifizierung sendet das Leseger at
ei ne Freigabeinformation AS an die mt dem Leseger &t
Uber Konmuni kati onsl ei tungen ver bundenen St euergerate,
damt sie freigeschaltet werden (D12: Oberbegriff des
Anspruchs 1; Spalte 3, Zeilen 35 bis 40; Spalte 5,
Zeilen 43 bis 47). Die vorliegenden Anspriche 1 und 6
ver | angen dagegen, dal3 der Datenaustausch zw schen
Transponder und Mot orsteuergerat unter Zw schenschal tung
eines Imobilisators stattfindet.

Di e Einrichtung nach der D12 zeichnet sich durch eine
relativ grolRe Reichweite aus (Spalte 4, Zeilen 5 bis 6).
Die Aktivierung des Lesegerats kann zum Bei spi el durch
Bet &tigung des Turgriffs erfolgen (Spalte 4, Zeilen 41
bis 43). Dadurch ist dem Fachmann eine grole Freiheit
bei der Anordnung des Lesegeréats i m Fahrzeug gewahrt.
Fur eine Anordnung des Lesegerats im Bereich des
Zundschl osses besteht uberhaupt keine Veranl assung. Der
Transponder braucht nicht mt einem Zindschl Gssel
kombi ni ert zu werden. Auf einen Zindschl issel kann sogar

verzi chtet werden

Der von der Beschwerdegegnerin herangezogene Hi nweis auf
Spalte 3, Zeilen 49 bis 52 der D12 inpliziert nicht, dafl
das Lesegerat kein Freigabesignal AS nehr generiert.
Kanme es trotzdem w e von der Beschwerdegegnerin unter
Her anzi ehung der Spalte 5, Zeilen 2 bis 8 der D11
behaupt et wurde, zu ei nem genei nsamen Auf bau des

St euergerates und des Lesegerates auf dersel ben Platine
i nnerhal b ei nes ei nzi gen Gehauses, dann wirde ei ne

sol che Einrichtung aber keinen |Inmobilisator aufweisen.
Wegen der vorteil haften Abhdrsicherheit und der grof3en

Rei chweite zw schen Transponder und dem verneintlich
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genei nsanmen Geréat ist kein Anlal3, die Zw schenschal tung
ei nes I mmobilisators vorzunehnmen. Di e Sende- und

Enpf angsant enne 21 als separates Gebil de aus dem
Leseger at herauszunehnen und sie als Immbilisator im
Si nne der Anspriche zu betrachten, verkennt die

Bedeut ung des I nmobilisators und entstammt einer

unzul dssi gen riuckschauenden Betracht ungswei se.

Di e D11 beschrei bt eine D ebstahl sicherungseinrichtung
fur ein Kraftfahrzeug bestehend aus der Konbi nation

ei nes oder nehrerer Transponder Gl-G3, einer Prifeinheit
P und nehrerer Steuergerate Si,Fj. D e Transponder sind
mt ei nem Zundschl issel konbiniert und kdnnen ei ne
Sende- und Enpfangsant enne sow e ei ne Rechenei nheit und
ei ne Speichereinheit enthalten (Spalte 2, Zeile 66 bis
Spalte 3, Zeile 9 und Anspruch 4). Es hat zw schen den
Partei en Einigkeit dariber bestanden, dal die
Prafeinheit P mt ihrer Sende- und Enpfangsantenne E mt
dem I mmobi |l i sator im Sinne der Anspriche zu vergl eichen
ist. Diese Prufeinheit ist imBereich des Zindschl osses
angeordnet (Spalte 2, Zeilen 11 bis 17 und Figur 1). Mt
der Priufeinheit sind die Steuergerate uUber eine BUS

Dat enl eitung el ektri sch verbunden

Der D11 |liegt die Aufgabe zugrunde, eine Wegfahrsperre
zu schaffen, die hdochste Sicherheit vor unbefugtem

Benut zen ei nes Kraftfahrzeugs - sel bst bei Austausch von
St euergeraten - bietet, wobei die Verfugbarkeit des
Kraftfahrzeugs auch beim Ausfall eines nicht zum Betrieb
not wendi gen St euergeréats gewdhrl eistet sein sol

(Spalte 1, Zeilen 21 bis 25).

Di eses Problemw rd gel 6st, indem die Steuergeréate

j ewei |l s ei nen Kennungscode aufwei sen, der bei
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Auf f orderung Uber die BUS Datenleitung an die
Pruf ei nheit P geschickt und dort mt einem Soll code
verglichen wrd. D ese Codes kdnnen auch sogenannte
Wechsel codes sein (Spalte 5, Zeilen 38 bis 52). Falls
ni cht m ndestens ei ne vorgegebene Anzahl von
Steuergeraten mt ihrem Kennungscode antwortet, werden
die Steuergeréate von der Prufeinheit nicht freigegeben
und verbl eiben in eineminaktiven Zustand, so dal3 das
Kraftfahrzeug nicht gestartet oder gefahren werden kann
(Anspruch 1; Spalte 3, Zeilen 19 bis 24)).

Di e Uberprufung der Zugriffsberechtigung des
Transponder -1 nhabers erfolgt in der Priufeinheit nach
ei nem Dat enaust ausch zw schen Transponder G und
Priafeinheit P und nicht, wi e bei den vorliegenden
Ansprichen 1 und 6, zw schen Transponder und

Mot or st euer ger & Uber einen | mmobili sator.

Auf der Gundl age der Angaben in der D11 (Spalte 5,
Zeilen 2 bis 8; Spalte 1, Zeile 46; gestrichelte Linie
in der Figur 2), wonach die Prifeinheit im Steuergerat
unt ergebracht werden und sogar vorhandene Bauel enente
des Mot or st euergerates verwenden kann, hat die

Beschwer degegnerin di e Behauptung aufgestellt, dalR die
Prafeinheit P/ S1 als "Mdtorsteuergeréat” und die Sende-
und Enpfangseinheit E der Prifeinheit als
"Inmmobilisator” im Sinne der Anspriche ausgel egt werden

konnt en.

D ese Ausl egung verkennt, dal die Sende- und

Enpf angsantenne E nicht in der Lage ist, als unabhangi ge
Ei nheit di e Verbi ndung zw schen Transponder und

Mot or st euergerat in der Phase der Initialisierung
herzustell en. Di ese Funktion wird bei der D11 von der
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Prifeinheit P bzw. P/ Sl Gbernommen. Nach wie vor nmul3 als
| mobi | i sator i m Sinne des Anspruchs 1 das genei nsane
Lese- und Steuergerat angesehen werden.

Auch bei einer geneinsanmen Unterbringung der Pruf- und
St euergerate besteht eine manipulierbare Schnittstelle
zwi schen ei nem sol chen Geréat und den Ubrigen

St euergeraten, weil es genmdll G undgedanken der D11

unerl @Blich ist, dalR die Priufeinheit als getrennte

Dat enei nheit existiert, umdas an die ubrigen

St euergerate zu uUbertragende Frei gabesignal zu
generieren, bzw. die jeweiligen Kennungscodes von diesen

St euer geraten zu enpfangen

I m Hi nblick auf den unabhangi gen Anspruch 6 offenbart
di e D11 nicht das Konzept, die Berechnung der
kryptol ogi sch ermttelten Codes bzw. Referenzcodes
jeweils i m Transponder bzw. i m Mot orsteuerger at
stattfinden zu | assen. Auch in Konmbination mt der D12,
kann sie somt nicht zum Gegenstand di eses Anspruchs
fahren, weil diese Schriften die Zw schenschal tung ei ner
Prif ei nheit zur Cenerierung eines Freigabesignals an die
St euergerate und zur Erndglichung des Austausches der
Kennungscode mt diesen, bzw. die Zw schenschal tung

ei nes Lesegerats fur di e Ausgabe des Frei gabesi gnals
verl angen. Die Zw schenschal tung eines |Immobilisators im
Si nne des Anspruchs 6 wird von kei ner dieser Schriften
nahegel eqgt .

Der Gegenstand der Anspriche 1 und 6 ergibt sich somt
ni cht in naheliegender Wi se aus der Zusamenschau der
D12 mt der D11.
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Die D8 offenbart das Konzept eines Urschalters 15 in

ei nem al s sogenannten | nmobilisator bezei chneten

St euergerat 14. Durch einen solchen Urschalter wird eine
Schnittstell e zum Mot or st euer ger at ei ngespart.

Bei fahrendem Fahrzeug i st das Motorsteuergerat 11 Uber
den Unschalter mt ei nem Wegstreckensi gnal geber 10

ver bunden, der fahrspezifischen Daten fir die Steuerung
von w chtigen Mtorfunktionen, wie z. B
Kraftstoffeinspritzung, zum Mot orsteuergerat 11
Ubertragt (Spalte 2, Zeilen 25 bis 35).

Bei einem Startvorgang mt Einstecken und Betatigen des
mt dem Transponder 21 bestickenden Zindschl issels wird
ein imTransponder abgel egter unveranderlicher

| denti fi kati onscode zum St euergeréat Ubermttelt und
Uberpruft (Spalte 2, Zeilen 46 bis 55). Wrd der

| dentifi kationscode als richtig erkannt, so wird die
Wegst reckenver bi ndung 12 durch den Umrschalter 15

unt er brochen und der | mobilisator sendet einen im

St euergerat 14 ei ngespei cherten Frequenzcode 16 zum

Mot or st euergerat. Der Frequenzcode wird vom

Mot or st euergerat 11 Uber den vorher entsprechend durch
den Unschal ter 15 ungeschal teten Ei ngang 13 des

Wegst reckensi gnal s ei ngel esen und ausgewertet. Hierbei
wird der im Mdtorsteuergerat 11 gespeicherte Code mt
dem gesendet en Frequenzcode 16 verglichen. Wnn der
Frequenzcode 16 als richtig erkannt wird, d. h.
gesendet er Frequenzcode 16 und gespei cherter Code
stimen Uberein, gibt das Motorsteuergerat 11 die

ent sprechenden Mtorfunktionen frei (Spalte 3, Zeilen 3
bis 17).
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Es findet kein Datenaustausch zw schen Transponder und
Mot or st euergerat statt. Der in dem I mobilisator 14
gespei cherte und von i hm zum Mot or st euer ger a gesendete
Frequenzcode 16 ist eine konstante abhérbare Datei. Sie
wird mt einem Code verglichen, der ebenfalls zum

Bei spiel in einem Decoder des Mtorsteuergeréats als
konstante Datei gespeichert ist. Die D8 kann daher bei
der Weiterentw cklung der D ebstahl sicherungseinrichtung
nach der D12 oder der D11 und ihr diesbezigliches
Verfahren nicht behilflich sein. Da der |Inmobilisator 14
nach der D8 es nicht erlaubt, Daten zw schen dem
Transponder und dem Mot orsteuergerat 11 auszutauschen,
kann auch ei ne Kombi nation der D8 mt der D11 oder mt
der D12 nicht zum Gegenstand der Anspriuche 1 bzw. 6

f Ghr en.

Di e D10 beschrei bt eine D ebstahl sicherungseinrichtung
fur ein Kraftfahrzeug bestehend aus der Konbi nation

ei nes Codegebers 7, eines Enpfangsteuergerats 3 und
mehrerer Steuergeréate 1,1 .

Al's Codegeber werden bei spi el swei se Magnet karten oder

| R-Sender zitiert (Spalte 2, Zeile 20). Derartige
Codegeber besitzen keine Rechen- bzw. Speichereinheit.
Das Enpfangsteuergerat, das als Immobilisator im Sinne
der Anspriche ausgel egt werden kénnte, dient nur zum
Enpfang und zur Ubermittlung des Codes an die
Steuergerate (Spalte 2, Zeilen 21 bis 32). Es findet
kei n Dat enaust ausch zw schen Codegeber und

Mot or st euergerat statt, w e von den vorliegenden
Ansprichen 1 und 6 verl angt.
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Der D10 liegt die Aufgabe zugrunde, eine Substitution
der Steuergerate zum Zwecke ei ner Fehl ersuche zu
ernoglichen (Spalte 1 Zeilen 48 bis 51).

D ese Aufgabe wird gel 6st, indemdie Steuergerate auch
frei gegeben werden, wenn weni gsten ei ne von nehreren

hi nt er ei nander zurtckl i egenden Codepr dfungen als gultig
festgestellt wird, obwohl zum Beispiel der aktuel
Ubertragene Code nicht gultig ist. D e Codeuberprifungen
werden in einem Decoder 4 des Steuergerats durch einen
Ver gl ei ch des enpfangenen Codes mt einemim Decoder
abgespei cherten Festcode durchgef ihrt. Das Ergebnis der
Codelber prufungen wird imeinemals Schieberegister mt
nmehr eren Spei cherpl &t zen ausgebi | det en Spei cher des

St euergerats festgehalten und die Inhalte der

Spei cher pl &t ze werden ei ner QOder-Ver knupfung unterzogen
(Anspruch 1; Spalte 2, Zeile 33 bis Spalte 3, Zeile 13).
Di e El enente der Codelber prtfung und Codever ar bei t ung
sind im Steuergeréat untergebracht (Spalte 4, Zeilen 37
bis 48).

Ei ne Ausstattung des Enpfangsteuergerates mt einer
Sende- und Enpfangsant enne, um nach dem Vorbild der D11
mt einemebenfalls mt Sende- und Enpfangsant enne
ausgestatteten und i m Bereich des Zindschl osses

angeor dnet en Transponder konmuni zi eren zu kénnen, w e
von der Beschwerdegegnerin vorgetragen, wirde auch nicht
zu ei ner Diebstahl sicherungseinrichtung gemal3 Anspruch 1
mt ei nem Dat enaust ausch zw schen Transponder und

Mot or st euergerat fuhren. I n beiden Schriften D10, D11

wer den aus dortigen erfindungswesentlichen G inden Daten
zwi schen den Steuergeréaten uber eine Busleitung

ausget auscht (D8: Ubertragungsleitung 2, in den
Anspriuchen 1 und 2 erwahnt; D10: bereits zuvor genannte
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BUS Leitung). Dies spricht fur die Bei behaltung des

Enpf angsger ates 3, bzw. der Prufeinheit P, zur
Uber pr tf ung der Zugri ffsberechti gung des Transponder -

| nhabers. Al's weitere Abwei chung vom Pat ent gegenst and
kann noch festgestellt werden, dall der konzeptionelle
Auf bau der Decoder in den Steuergeréaten 1,1 der

Di ebst ahl si cherungsei nri chtung nach der D10 auf einen
einseitig gerichteten Datenfluld mt Festcodes abgesti mmt
i st.

Dar iber hi naus bezi ehen sich bei de Ent gegenhal t ungen auf
ei ne aus Servi cegrinden begrindete Verwasserung des

Si cher hei t skonzepts der Wegfahrsperre. Ei ne Konbination
di eser Schriften wirde die Sicherheit so weit
abschwéachen, dalR sie fir einen Fachmann nicht in

Bet racht kane.

4.5 Aus dem Vor st ehenden fol gt, dall das Konzept eines
bi di r ekt i onal en Dat enaust auschs zw schen Transponder und
Mot or st euer ger at unter Zw schenschal tung ei nes
| mobi | i sat ors gendl3 den Angaben des Anspruchs 1 oder
des Anspruchs 6 aus kei ner der erwahnten
Ent gegenhal t ungen zu entnehnen ist (Artikel 54 EPU) oder
nach dem Stand der Techni k nahegel egt ist (Artikel 56

EPU) .

Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:

1. D e angefochtene Entschei dung wi rd auf gehoben.

1073.D
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2. Die Sache wird an die erste Instanz zurickverw esen mt
der Anordnung, das Patent mt fol genden Unterl agen
aufrecht zuer hal t en:

Anspruch 1 eingereicht am 12. Dezenber 2001
Anspriche 2 bis 11 wie erteilt
Beschrei bung und Zei chnung wie erteilt
Der Geschéaftsstell enbeante: Der Vorsitzende:
S. Fabi ani S. Crane



