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Sachverhalt und Antréage

0143.D

D e Beschwerdef dhrerin (Annel derin) hat unter

gl eichzeitiger Entrichtung der Beschwerdegebihr am

29. M 2002 gegen die am 8. Mai 2002 zur Post gegebene
Ent schei dung der Prifungsabteilung tber die

Zur ickwei sung der europai schen Pat ent annel dung

Nr. 99 942 907.9 Beschwerde eingelegt. D e

Beschwer debegr iindung i st am 21. Juni 2002 ei ngegangen.

Di e Prifungsabteilung war zur Auffassung gekomen, dafld
di e Annel dung unt er Bericksichtigung der Entgegenhal tung

D1: US-A-5 339 918

den Erforderni ssen des Artikels 52 (1) EPU in Verbindung
mt Artikel 54 EPU nicht genige.

Neben di eser Ent gegenhal tung wurden i m Beschwer de-
verfahren noch fol gende in der angefochtenen

Ent schei dung bzw. i m Recherchenberi cht genannte
Druckschriften bertcksichtigt:

DE- A-3 920 638
US-A-5 231 894
GB- A-378 489

US- A-3 489 237
US- A-3 150 543.

88 R8N

Di e Beschwerdefidhrerin hat beantragt, die angefochtene
Ent schei dung auf zuheben und die Patenterteil ung der
Erfindung festzustellen (siehe Schreiben vom 17. Jun
2002, Seite 6).

Der der Entschei dung der Prifungsabteil ung
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zugr undel i egende Anspruch 1 hat fol genden Wortl aut:

"Antriebsanordnung fur ein Fahrzeug, insbesondere fir
ein Kraftfahrzeug, mt einem Antriebsaggregat unfassend
ei n Kur bel gehduse (10), welches einseitig von einer

A wanne (12) abgeschl ossen ist, wobei O wanne und

Kur bel gehéduse ei ne genei nsanme Ver bi ndungsebene aufwei sen
und die O wanne (12) einen in diese hinein ragenden

Ei nzug (30) eines Abschnitts einer Seitenwandung (28),
wel cher zur Aufnahnme ei nes Ausgl ei chsgetri ebes
ausgebi l det ist, sowie eine Offnung (32) fir eine aus
dem Ausgl ei chsgetri ebe herausragende Achswel | e aufwei st,
wobei eine Mttelachse (36) der Offnung (32) durch die
Ver bi ndungsebene hi ndurch verl &uft, dadurch

gekennzei chnet, daB in einer Wandung (40) der Q wanne
(12) eine Ofnung (42) fir eine Abtriebswelle eines
Cetriebes vorgesehen ist, wobei eine tunnelartige

Ei nzi ehung (44) der Wandung der O wanne (12) vorgesehen
ist, welche die Offnung (42) nit dem Einzug (30) fur das
Ausgl ei chsgetri ebe verbindet, wobei die tunnelartige

Ei nzi ehung (44) derart ausgebildet ist, dall sie die
Abtri ebswel | e gegen di e O wanne kapselt."

Zur Stitzung i hres Antrags hat di e Beschwerdef Uhrerin im
wesent|ichen fol gendes vorgetragen

D e angefocht ene Ent schei dung beruhe auf einer

fehl erhaften Beurteilung der O fenbarung der D1. We in
der Entschei dung sel bst zugegeben werde, seien nicht
all e Merkmal e von Anspruch 1 eindeutig in D1 gezeigt.
Dennoch sei D1 al s neuhei tsschéadl i che Ent gegenhal t ung
angesehen worden, weil D1 nach Auffassung der

Praf ungsabtei lung mt einer gewi ssen Wahrschei nlichkeit
ei ne Antriebsanordnung betreffe, die santliche Merknal e
des Anspruchs 1 aufweise. Dies sei aber nicht der Fall.
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So fehle der Antriebsanordnung nach D1 bereits das

Mer kmal , wonach di e O wanne eine Einziehung zur Auf nahnme
ei nes Ausgl ei chsgetri ebes aufwei se. Vielnmehr sei das
Ausgl ei chsgetriebe hier seitlich auf die O wanne

auf geset zt. Aufgrund di eser Anordnung sei es auch
abwegi g anzunehnen, dal3 di e zum Ausgl ei chsgetri ebe
fihrende Abtriebswelle des Getriebes der Antriebs-
anordnung in mihsaner Weise durch die O wanne hindurch
gef uhrt werde, wie es die Prifungsabteilung fir

wahr scheinlich gehalten habe. Folglich sei der
Gegenstand nach Anspruch 1 neu.

Ent schei dungsgr inde

0143.D

D e Beschwerde ist zul assig.

Ander ungen

Die imvorliegenden Anspruch 1 beschriebene
Antriebsanordnung ist in WO A-00/14391 in den Ansprichen
1 und 4 sowi e in der Beschreibung auf Seite 5, Absatz 1
of fenbart. Die Anspriuche 2 bis 6 entsprechen den in WO
A- 00/ 14391 veroffentlichten Ansprichen 2, 3 und 5 bis 7.

Sonmit werden die Erfordernisse des Artikels 123 (2) EPU
von den vorliegenden Anspriuchen erfullt.

Neuhei t

Nach der Rechtsprechung der Beschwerdekamrern i st eine
zum St and der Techni k gehdrende O f enbarung fur einen
beansprucht en Gegenstand nur dann neuheitsschadlich,
wenn di eser unmttel bar und eindeutig aus dieser

O f enbarung hervorgeht, einschliel3lich der darin
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inplizit offenbarten Merkmal e, die zwar nicht

ausdr ackl i ch genannt sind, aber fir den Fachmann vom
Inhalt mt erfafllt sind. Es ist jedoch nicht gerecht-
fertigt, bei der Beurteilung der Neuheitsschadlichkeit
ei ner Druckschrift Wahrscheinlichkeitsuberl egungen
anzustellen (siehe T 464/94, Abschnitt 16).

I mvorliegenden Fall geht aus der O fenbarung der D1
unm ttel bar und ei ndeutig eine Antriebsanordnung fir ein
Kraftfahrzeug (V) hervor, mt einem Antriebsaggregat

unf assend ei n Kurbel gehdause (12a), welches einseitig von
ei ner A wanne (25) abgeschl ossen ist, wobei O wanne und
Kur bel gehduse ei ne genei nsane Ver bi ndungsebene auf wei sen
(wel che sich uber die Flache 21 erstreckt) und die

A wanne eine Offnung fur eine aus ei nem

Ausgl ei chsgetri ebe (60) herausragende Achswelle (72a)
auf wei st, wobei eine Mttelachse der ffnung durch die
Ver bi ndungsebene hi ndurch verl &uft (siehe Figur 4).

Di e O wanne wei st aber keinen in diese hinein ragenden
Ei nzug ei nes Abschnitts einer Seitenwandung auf, wel cher
zur Aufnahne des Ausgl ei chsgetri ebes ausgebil det i st.

Vi el mrehr wird das Ausgl ei chsgetri ebe von ei nem Gehause
(60a) aufgenommen, das seitlich aulRerhal b von der

A wanne angeordnet und nmit dieser lediglich einstickig
ausgebil det ist (siehe Spalte 7, Zeilen 20 bis 25).

AulBer dem geht aus D1 weder explizit noch inplizit

hervor, daR in einer Wandung der QO wanne ei ne O f nung
far eine Abtriebswelle eines Getriebes vorgesehen ist.
Dl zeigt namich nur (siehe insbesondere Figur 5), dal
die Abtriebswelle (34, 90) des Cetriebes (30) in eine

O fnung des Gehauses (60a) des Ausgl ei chsgetriebes (60)
ragt. Di eses Gehause (60a) ist zwar einstickig mt der

A wanne verbunden, dennoch kann es aufgrund seiner davon
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getrennten Anordnung und sei ner davon unterschiedlichen
Funktion, namich der Aufnahnme des Ausgl ei chsgetriebes
(60) nicht als Teil der A wanne aufgefalt werden.

Ferner wei st die Antriebsanordnung nach D1 auch kei ne
tunnel artige Einziehung der Wandung der O wanne auf,
wel che die O fnung des Gehauses (60a) des

Ausgl ei chsgetriebes (60) mt der Aufnahnme fir das
Ausgl ei chsgetri ebe verbi ndet und wel che derart
ausgebil det ist, dalB sie die Abtriebswelle gegen die
A wanne kapselt.

Vi el mehr offenbart D1 einen tunnelartigen Abschnitt des
CGetri ebegehéauses (60a) der die Offnung fir die
Abtriebswelle (34, 90) in diesem Gehduse mt der

Auf nahnme des Ausgl ei chsgetriebes (60) in di esem Gehause
ver bi ndet (siehe Figur 5). Da der Entgegenhal tung D1

ni cht zu entnehnen ist, dall dieser tunnelartige
Abschnitt innerhalb der O wanne (25) angeordnet ist,
kann si e auch nicht offenbaren, dal3 dieser Abschnitt die
Abtri ebswel | e gegen die O wanne kapselt.

Nachdem Wahr schei nl i chkei t siber| egungen bei der
Beurteilung der Neuheit nicht zu beachten sind, ist der
Gegenstand des Anspruchs 1 somt gegenuber der in D1

of fenbarten Antriebsanordnung neu.

W e eine Uberpriifung der Kammer ergeben hat, geht auch
aus den ubrigen im Verfahren befindlichen

Ent gegenhal tungen D2 bis D6 keine Antriebsanordnung mt
allen in Anspruch 1 genannten Merknal en hervor,

i nsbesondere kei ne Antriebsanordnung nmit einer O wanne,
di e sol che Ei nzi ehungen aufweist, wie sie imAnspruch 1
beschri eben sind.
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Wi teres Verfahren

W e aus der angefochtenen Entschei dung zu entnehnen i st,
hat sich die Priufungsabteilung bisher ausschlieB3lich mt
der Frage der Neuheit des Annel dungsgegenst ands bef alt.
Aus di esem Grund und zur Vernei dung ei nes |nstanzen-
verlustes halt es die Beschwerdekammer fir angenessen,
di e Angel egenheit gemaR Artikel 111 (1) EPU zur weiteren
Pruf ung der Annel dung an die erste Instanz

zur ickzuver wei sen.

Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:

1. D e angefochtene Ent schei dung wi rd auf gehoben.

2. Die Sache wird an die erste Instanz zurickverw esen, zur
wei teren Prifung der Erforderni sse des EPU auf der
Grundl age der angefochtenen Entschei dung
zugr undel i egenden Unt er| agen.

Der Geschéaftsstel |l enbeante: Der Vorsitzende:

G Magouliotis C. Andries
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