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Sachverhalt und Antréage

1559.D

D e Beschwerdegegnerin ist |Inhaberin des européischen
Patents Nr. 0 827 470 (Annel denummer: 96 905 676.1).

Di e Beschwerdefihrerin |l egte gegen das erteilte Patent
Ei nspruch ein und beantragte, das Patent wegen fehl ender

Pat ent f &hi gkeit zu w derruf en.

Sie berief sich dabei insbesondere auf

D1: EP- A-0 523 194
D4: DD- A- 257 743
D5: DE-C-2 950 904.

Mt am 31. Mai 2001 zur Post gegebener
Zw schenent schei dung hielt die Einspruchsabteilung das
Patent in geandertem Unfang genmal3 Hil fsantrag 3 aufrecht.

Pat ent anspriche 1 und 4 | auten:

"1. Druckl uft-Versorgungseinrichtung (10.2) far
Fahr zeug- Druckl uft anl agen mt den fol genden Merknal en:

- es ist ein Luftkonpressor (11) vorgesehen, von dessen
Ausgang zur Versorgung der Druckl uftanl age eine
Forderleitung (17) zu einem Lufttrockner (18) fuhrt,

- an die Forderleitung (1) ist ein zu einer
Druckent | astungsstell e (24) absteuerndes
Si cherheitsventil (26) angeschl ossen.

- ausgangsseitig des Lufttrockners (18) ist mt der
Forderleitung (17) wenigstens ein Druckluft-
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Ver braucherkreis (z. B. 1) angeschl ossen, dessen
Druck von ei nem Drucksensor (54.1) dberwacht ist,

es ist eine Steuerel ektronik (57) vorgesehen, an
wel che der Drucksensor (54.1) sowi e wenigstens ein
Magnetventil (44.5) fir die Steuerung der
Regeneration des Lufttrockners (18) angeschl ossen
sind und wel che di e Druckluftfdrderung des

Luft konpressors (11) steuert, gekennzeichnet durch
die weiteren Merkmal e:

die Forderleitung (17) ist ausgangsseitig des
Lufttrockners (18) in zu wenigstens zwei

Ver braucherkreisen (z. B. I, V) fuhrende

Lei tungszwei ge (17.1, 17.5) verzweigt,

di e Verbraucherkreise (1, V) sind durch ein von der
progranmm er baren Steuerel ektronik (57) schaltbares,
imjeweiligen Leitungszweig (17.1, 17.5) |iegendes
Sperrglied von der Druckl uftversorgung abtrennbar,
wobei das Sperrglied ein imLeitungszweig (17.1, 17.5)
angeor dnet es Absperrventil (66.1, 66.5) ist, und
wobei dieses ein imLeitungszweig (17.1, 17.5) vor
oder nach einem Uberstronventil (65.1, 65.5)
angeordnetes 2/ 2-Wgeventil (66.1, 66.5) mt
federbetatigter Durchlassstellung ist und wobei die
St euerel ektroni k (57) uUber einen Datenbus (59) mt
der Mot orsteuerung des Fahrzeugs verbunden ist."

"4. Verfahren zum Steuern einer Druckluft-

Ver sorgungsei nrichtung (10.2) fur Fahrzeug-
Druckl uft anl agen nach Anspruch 1, wobei Steuerel ektronik
(57) vorgesehen ist, welche in Abhangi gkeit vom Druck in
weni gst ens ei nem Druckl uft-Verbraucherkreis (z. B. 1)
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di e Druckl uftversorgung der Druckl uftanl age steuert,
gekennzei chnet durch die weiteren Merkmal e:

der Druck wird von der Steuerelektronik (57) in
weni gstens zwei Verbraucherkreisen (z. B. |, V)
tberwacht,

di e Steuerel ektronik (57) trennt die

Ver braucherkreise (I, V) in Abhangi gkeit von ei nem
kr ei sabhangi gen, progranm erten Begrenzungsdruck von
der Druckl uftversorgung ab,

die Steuerel ektronik (57) verbindet den jeweiligen
Ver braucherkreis (I, V) bei Unterschreiten des
Begr enzungsdrucks um ei ne progranm erte

Druckdi fferenz mt der Druckl uftversorgung,

die Steuerel ektroni k steuert das Befullen der

Ver braucherkreise (z. B. I, V), in Abhangi gkeit vom
Druck in den Kreisen sowi e vom Fahrzust and des

Fahr zeugs. "

Cegen di ese Entscheidung | egte di e Beschwerdef Ghrerin
(Ei nsprechende) am 12. Juli 2001 unter gl eichzeitiger
Zahl ung der vorgeschri ebenen Gebihr Beschwerde ein.

In ihrer am 4. Cktober 2001 eingereichten

Beschwer debegr tndung verw es si e unter anderem auf

VDI Berichte "Das sichere Nutzfahrzeug" vom
23./24. Marz 1995, Seiten 119 bis 139

DE- A-4 030 361
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Es wurde am 11. Mai 2004 vor der Kammrer nmindlich

ver handel t.

Di e Beschwerdefidhrerin (Ei nsprechende) beantragte die
Auf hebung der angef ocht enen Entschei dung und den
W derruf des européi schen Patents.

D e Beschwerdegegnerin (Patentinhaberin) beantragte, die
Beschwerde als unzul &ssig zu verwerfen bzw. als

unbegr indet zurickzuwei sen.

Pat ent anspruch 1 des aufrechterhaltenen Patents | aft
sich in fol gende Merkmal e gliedern

b) - es ist ein Luftkonpressor vorgesehen, von dessen
Ausgang zur Versorgung der Druckl uftanl age eine

Forderl eitung zu einem Lufttrockner fahrt,

c) - an die Forderleitung ist ein zu einer
Druckent | astungsstel | e abst euerndes Si cherheitsventil
angeschl ossen,

d) - ausgangsseitig des Lufttrockners ist mt der
Forderl ei tung weni gstens ein Druckl uft-
Ver braucher krei s angeschl ossen, dessen Druck von
ei nem Drucksensor Uberwacht i st,

e) - es ist eine Steuerel ektroni k vorgesehen, an wel cher
der Drucksensor sow e weni gstens ein Magnetventil far
di e Steuerung der Regeneration des Lufttrockners
angeschl ossen sind und wel che di e Druckl uftfdrderung
des Luftkonpressors steuert.
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Qoer begri ff des Patentanspruchs 1

f) - die Forderleitung ist ausgangsseitig des
Lufttrockners in zu weni gstens zwei Verbraucherkreise

f hrende Leitungszwei ge verzwei gt,

g) - die Verbraucherkreise sind durch ein von der
progranm er baren Steuerel ektroni k schal tbares, im
jeweiligen Leitungszweig |iegendes Sperrglied von der
Dr uckl uf t ver sorgung abt rennbar,

h) - wobei das Sperrglied ein imLeitungszweig
angeordnet es Absperrventil ist,
i) - wobei dieses ein imLeitungszwei g vor oder nach

ei nem Uberstronventil angeordnetes 2/2-Wgeventil nit
federbetatigter Durchlal3stellung ist und

j) - wobei die Steuerel ektroni k Gber einen Datenbus mt
der Mot orsteuerung des Fahrzeugs verbunden i st.

CGekennzei chneter Teil des Patentanspruchs 1

Zur Begrundung ihrer Antréage fuhrte die
Beschwer def Ghrerin (Ei nsprechende) fol gendes aus:

i) Es sei ndglich, von D1 als dem néchstl i egenden
Stand der Techni k auszugehen, da di eser Stand der
Technik die Merkmal e a) bis e) des Oberbegriffes
des Patentanspruches 1 abdecke. Auch die
Pat enti nhaberin sei genall den erteilten
Unterl agen des Streitpatentes (Spalte 1, Zeilen
11 bis 13) diesen Wg gegangen. Di e Bekannt heit
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der Merkmale a) bis e) aus D1 stehe zw schen den
Parteien somt nicht in Frage.

Ausgehend von di esem Stand der Technik stelle
sich ein auf dem einschl &gi gen Cebi et tatiger
Fachmann di e Teil auf gaben, die Zufuhr von
Druckluft in nmehrere Verbraucherkrei se und die
Ent nahme von Druckluft aus einemKreis zur

Uberl eitung in einen anderen Kreis oder zum
Zwecke der Regeneration des Lufttrockners

f ahr zeugspezi fi sch oder in Abhangi gkeit von den
Bet ri ebsbedi ngungen der Druckl uftanl age oder des
Fahr zeuges auswahl bar und steuerbar bzw. regel bar

zu machen

D4 greife insbesondere die oben genannten

Tei | auf gaben auf. Diese Druckschrift zeige die
Ausdehnung ei ner Druckl uftbeschaffungsanl age
(Spalte 4, Zeilen 21/22) auf nehrere Kreise. Zu
di esem Zweck sei das in D4 beschri ebene

Schut zkrei sventi| geei gnet und bestinm. Der

Tei | aspekt des Luftaustausches zw schen den

Krei sen werde auf Spalte 6, Zeilen 36 von D4
angesprochen. D4 erwahne auch auf Spalte 4,
Zeilen 22 bis 24 zwei gangi ge Bauarten von

Konpr essor en nebenei nander, namich erstens die
am wei testen verbreitete ubliche Bauart mt
Konpressor und nachgeschal t et em Druckregler mt
Ausl a3- bzw. Sicherheitsventil, we sie

bei spi el sweise in D6 w ederkehre, und zweitens
ei nen sel bststabilisierenden Konpressor, &hnlich
wie sie in D1 w ederkehre. Aus dieser Textstelle
gehe hervor, dalR das in D4 gezeigte

Mehr krei sschut zventi| fir séantliche Arten von

1559.D
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Konpr essoren bzw. Konpressorenst euerungen
geeignet sei. In der Tat beziehe sich die in D4
ni eder gel egt e Erfi ndung schwer punkt ma3i g auf die
Ausbi | dung des Mehrkrei sschutzventiles fur die
vi er Verbraucherkreise I, I, IIl und IV.

D4 beschrei be die Ausbil dung des

Mehr kr ei sschut zventi |l es, erwdhne aber auch die
Merkmal e a) bis c), wobei verstandlich sei, dal
in D4 ein Lufttrockner expressis verbis nicht
beschri eben und nicht dargstellt sei, weil es in
der dort niedergel egten Erfindung nicht umdie
Probl emati k des Lufttrocknens und der
Regener ati on gehe, sonder um di e Ausbil dung des
Mehr krei sschut zventi |l es und sei ne Anpassung an
mehrere Kreise. Einem Fachmann sei es aber
bekannt, dafR Druckl uftbeschaffungsanl agen, w e
bei spi el sweise in D1 ersichtlich, in der Regel
auch Uber einen Lufttrockner mt einem

Trockenm ttel verfligten, wel ches austauschbar in
ei ner Kartusche untergebracht sei und auch eine
Regeneration mt entsprechender Steuerung
erfordere. Der Fachmann werde daher auch in D4
die Merkmal e des Lufttrockners und der damt
syst em mmanent en Regeneration imer nmtlesen.

D4 zeige gemall Merkmal f) nicht nur wenigstens

2 Ver braucherkrei se, sondern Leitungszweige, die
i nsgesant zu vier Kreisen fuhren. Diese
Druckschrift zeige auch das Merkmal g) in Form
des Steuerel enentes, wel ches dem Sperrglied

ent spreche und bei spi el swei se genald der
Alternative f) des Anspruchs 2 der D4 als
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"Absperrventil, steuerbar oder von Hand betéatigt”,

ausgebi | det sein kdnne. Di e verschi edenen
Mogl i chkei ten der Ausbil dung und Anordnung des
Sperrgliedes seien in den Figuren 1 bis 6
dargestel | t.

Das Sperrglied kénne, w e dargel egt genmal

Merkmal h), ein im Leitungszwei g angeordnetes
Absperrventil sein. Auf die Mglichkeit, dieses
Absperrventil "steuerbar" auszubil den (oder eben
von Hand zu betatigen) werde ausdriucklich in D4
hi ngew esen. Di e einfachste und all genein
bekannt e Gestal tungsnbglichkeit, eine steuerbare
Bet &t i gung vor zusehen, sei die Verwendung ei nes
Magnetventils, welches in seiner einfachsten Form
zwei Anschl isse und zwei Stellungen aufwei se und
so el ektrisch entweder auf Durchgangsstell ung
oder Absperrstellung steuerbar sei. D e Anwendung
ei ner Steuerelektronik fur die elektrische

Anst euerung ei nes sol chen Magnet/ Absperrventils
stel |l e kei ne Besonderheit dar. Auch entspreche es
gangi ger Praxis, dalR in strom osem Zust and

f ederbel astet die DurchlalBstellung erreicht werde,
wahrend durch die el ektrische Ansteuerung die
Absperrstellung erreicht werde. Damt gehen auch
die Merkmale g), h) und i) zum ndest inplizit aus
der D4 hervor.

Bezuglich des Merkmales j) werde auf D5 oder D6

hi ngew esen

D5 zeige insbesondere in Bild 2 auf Seite 124

nicht nur ein "vollel ektroni sch gesteuertes
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Brenmssystent, sondern auch die fir einen Fachmann
an sich sel bstverstéandliche Tatsache, dal3 zu

ei nem Brenssyst em auch di e Druckl uftbeschaffung
und -aufbereitung gehére, ohne die die

ei gentliche Brensanl age nicht funktioniere. In
Bild 2 von D5 sei nun wi eder fir den Fachmann
erkennbar di e dbliche "Druckl uftgruppe”
dargestel lt, bestehend aus ei nem Konpressor,
einemin der vom Konpressor ausgehenden
Forder |l ei tung nachgeschal teten Druckregler mt
ent sprechend gest euertem Ausl alRventil| und

auf geset zter grold dargestellter Kartusche des
Lufttrockners, sow e ei nem nachgeschal teten
Mehr kr ei sschut zventil, von dem aus sich die
Forderl eitung zu den ei nzel nen Kreisen
repréasentiert durch drei dargestellte
Druckl uft behdl ter, verzweige

D5 zeige damt fur einen Fachmann auch die
Merkmal e a) bis f) gemdlR obi ger Merkmal sanal yse.

In D5 sei aber auch das Merkmal ) beschrieben,
nam i ch der Datenbus. Es werde hierzu auf die
Beschrei bung der Seiten 129/130 hi ngew esen,
sow e i nsbesondere auf das Bild 5 und die dort
dargestellte "Motorel ektroni k", deren Einfl usse
bzw. Signal e ebenso wi e die Signale der

Getri ebeel ektroni k und der Fahrwerksel ektronik in
den Fahr zeugdat enbus ei nmindeten und mt dem
Zentral steuergerat der Brense in Verbindung

st tinden.

| nsbesondere unter Bericksichtigung der dem
Cegenstand des Streitpatentes zugrundel i egenden
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Tei | auf gaben |iege es fir ei nen Fachmann nahe,
di e diskutierten Merkmal e von D1, D4 und D5

zusanmenzuf dgen

Der Gegenstand des Anspruches 1 beruhe daher
ni cht auf erfinderischer Tatigkeit.

Ent sprechendes gelte, wenn man D6 statt D5 zur
Beurteilung der erfinderischen Tatigkeit

her anzi ehe.

Das Verfahren gemal3 Pat entanspruch 4 erwei se sich
auch nicht als auf erfinderischer Tatigkeit
beruhend gegentber der Konbi nation von D1 und D5.

Ausgehend von D1 seien die Merkmal e des
Qoerbegri ffs des Patentanspruchs bekannt, die
anal og zu den Merkmal en a) und e) des Anspruchs 1
gesehen werden kodnnten.

D5 zeige insbesondere in Bild 2 die Merkmal e des
Qoerbegriffs sowie die drei Behélter der drei
Kreise. In D5 sei beginnend auf S. 128 das

"el ekt roni sche Systenkonzept" beschrieben. Dabei
gehe es nicht nur umdi e el ektroni sch gesteuerte
Brense, sondern gehore hierzu, wie die bildlichen
Dar st el | ungen darl egten, auch di e zugehori ge
Druckl uftauf bereitung. Di e el ektronische

St euerung werde dber ei nen Dat enbus auch von der
Mot or el ektroni k beeinflul3t, d. h. die

ent sprechenden Daten der Mot orel ektroni k wirden
uberwacht, abgefragt, als Steuersignal e dem
Zentral steuergerat zugeleitet; dort verarbeitet
und entsprechend ausgesteuert. Auf S. 131, Mtte
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sei eine strukturierte Programm erung sow e
statische und funktional e Prifungen, die zur
Anwendung kanen, erwahnt. Di es unfasse

not wendi gerwei se ni cht nur das Brenmssystem sel bst,
sondern auch di e zugehoérige Druckl uftaufbereitung,
denn das Brenssystem kénne nur i m Zusamenhang

mt der Druckl uftaufbereitung Uberwacht und
Uberpriaft werden.

das Verfahren genald Pat entanspruch 4 sei auch
durch di e Konbi nati on der Druckschriften D1 und
D6 nahegel egt .

Auch bei dieser Argunentationslinie werde D1 als
Ausgangspunkt gewahlt und insoweit auf die

vor angehenden Ausf Uhrungen hi erzu verw esen.

D6 zeige die wesentlichen Merkmal e des
kennzei chnenden Teils des Patentanspruchs 4. Auch
hi erzu koénne auf di e vorangehenden Ausf Uhrungen

hi ngew esen wer den

D e Beschwerdegegnerin (Patentinhaberin) w dersprach

detailliert dem Vorbringen der Ei nsprechenden und machte

gel tend, dall der Cegenstand der Patentanspriche 1 bzw. 4
imH nblick auf die Druckschriften D1, D4, D5 und D6 als

erfinderi sch anzusehen sei.

Des weiteren vertrat sie die Auffassung, dald die

Beschwer de wegen fehl ender Begrindung unzul ssig sei:

| n der

Beschwer debegr tndung wer de zunadchst ausgefiihrt,

dall di e Ei nspruchsabteilung in der angefochtenen

Ent schei dung der Auffassung gewesen sei, keines der im
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Ver f ahren befindlichen Druckschriften offenbare das

Mer kmal "dall di e Steuerel ektroni k Uber einen Datenbus
mt der Mbdtorsteuerung des Fahrzeugs verbunden ist". Sie
sei daher zu dem Schl ul3 gekomren, dal der Gegenstand des
Pat ent anspruchs 1 genmal3 Hilfsantrag |11, der dieses
Merkmal enthalte, als erfinderisch anzusehen sei.

Danach seien drei neue Druckschriften in der

Beschwer debegr tndung angef hrt worden, darunter die D5
und D6. I mfolgenden werde zu den jeweilig eingefihrten
Dokunmenten erl &utert, was dort offenbart sei. Dann werde
ausgef ohrt, dieses Merknmal sei dem Fachw ssen des
Fachmanns zuzurechnen, woraufhin anschliel3end ausgef thrt
wer de, dalR der Gegenstand der aufrechterhaltenen

Pat ent anspriiche 1 und 4 gegenuber der D2 und

i nsbesondere der D6 nicht auf erfinderischer Tatigkeit
ber uhe.

Die D2 sei allerdings eine altere européische Annel dung
nach Artikel 54 (3) EPU. Danit konne der Inhalt dieser
alteren Annel dung nur bei der Priafung der Neuheit und

ni cht dagegen bei der Prifung der erfinderischen

Tati gkeit bertcksichtigt werden. Aus di esem G und habe
di e Beschwerdef threrin keine relevanten G unde angefuhrt,
weswegen di e angef ocht ene Ent schei dung auf zuheben sei .

Ei ne Konbination der D2 mt der D6 oder einemweiteren
der eingefihrten Dokunente kénne of fensichtlich nicht
zur Auf hebung der Entschei dung der Ei nspruchsabteil ung

f idhren, weswegen kei ne Begrindung vorliege, die zu einer

zul assi gen Beschwerde fuhren wirde.
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Ent schei dungsgr inde

1559.D

Ent gegen der Ansicht der Beschwerdegegnerin ist die
Beschwer de ausrei chend begrindet im Sinne von
Artikel 108, Satz 3 EPU

I n der angefochtenen Entschei dung war die

Ei nspruchsabt ei | ung der Auffassung, dall der Gegenstand
des Patentanspruchs 1 gemalR Hilfsantrag Il, d. h. mt
den obengenannten Merkmal en a) bis i) der

Mer krmal sanal yse durch Zusanmmenschau der D4 mt der als
nachst kormenden Stand der Techni k bertcksichtigten
Druckschrift D1 nahegel egt sei.

Beziglich des aufrechterhaltenen Hilfsantrags 111 mt
dem i m Pat ent anspruch 1 hi nzugefigten Merkmal ), dal
di e Steuerel ektroni k Uber einen Datenbus mt der

Mot or st euer ung des Fahrzeugs verbunden ist, hat die

Ei nspruchsabt ei | ung das Ni cht nahel i egen damt im
wesent | i chen begrindet, dal di eses Merknmal aus dem zur
Ver f igung stehenden Stand der Techni k nicht bekannt war.

Um di e Bekanntheit des Merkmals j) nachzuwei sen, hat die
Beschwerdef Uhrerin u. a. die Druckschriften D5 und D6

mt der Beschwerdebegrindung eingerei cht und vorgetragen,
dall di eses Merkmal insbesondere bei D5 verw rklicht sei
Sie hat somt die der angefochtenen Entschei dung

zugr undel i egende Begrindung in Frage gestellt, und zwar
durch das Einreichen von neuen Dokumenten mt denen die
mangel nde Stichhal tigkeit dieser Begrindung gl aubhaft
gemacht werden sol |l

D e Beschwerdefidhrerin hat fiar den durch die Merkmal e a)
bis i) definierten Gegenstand di e Begrindung der
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Ei nspruchsabt ei | ung Uber nonmen, wonach di eser CGegenstand
durch Zusamenschau der Druckschriften D1 und D4
nahegel egt war .

Bezuglich des weiteren Merkmals j) hat sie vorgebracht,
dall es entgegen der angefochtenen Entscheidung u. a. aus
der Druckschrift D5 bekannt war und inplizit geltend
gemacht, dall der Cegenstand des Patentanspruchs 1, der
di eses zuséatzliche Merkmal enthélt, durch Zusammenschau
der Druckschriften D1, D4 und insbesondere D5 nahegel egt
war . Zur Begrindung fehl ender erfinderischen Tatigkeit
gi bt somt die Beschwerdebegrindung durch Bezugnahne auf
gew sse G unde der angefochtenen Entscheidung alle
Merkmal e a) bis j) des Patentanspruchs 1 an, die nach
Auf f assung der Beschwerdefuhrerin durch den Stand der
Techni k nahegel egt werden sollen, sowe die Beweisnitte
d. h. die Entgegenhal tungen D1, D4 und D5 fur die

vor gebracht en Tat sachen.

Es kann auch ni cht behauptet werden, dalR i mvorliegenden
Fall die geltend gemachten neuen G inde, die sich u. a.
auf D5 und D6 stiutzen, keinen Zusanmenhang mt der

Begr tndung der angefochtenen Entschei dung, dal das
Merkmal j) aus dem Stand der Techni k nicht bekannt war,
auf wei sen, zumal diese neuen G Unde nach wi e vor unter
densel ben Ei nspruchsgrund, nanich mangel nder
erfinderischen Tatigkeit fallen.

Es ist richtig, dal di e nangel nde erfinderische
Tatigkeit in Hnblick auf D1, D4 und insbesondere D5
| ediglich eine der beiden vorgebrachten
Argunentationslinien darstellt. In einer weiteren
Argunentationslinie wird zwar behauptet, dal3 der
CGegenstand des Patentanspruchs 1 in Hinblick auf eine
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al tere europdi sche Annel dung nach Artikel 54 (3) EPU (D2)
ni cht erfinderisch sei. Jedoch, wenn bei Vorliegen
nmehrerer Argunentationslinien in der Beschwerde-

begr indung ei ne davon ausrei chend begrindet ist, so ist
di e Beschwerde zul assi g, auch wenn bei einer weiteren
Argunent ati onslinie kei ne Begrindung vorliegt, die zu

ei ner zul assi gen Beschwerde fuhren wirde.

Da alle Ubrigen formal en Verfahrenserfordernisse
i nsbesondere beziglich der Fristen erfdllt sind, halt
daher di e Kammer die Beschwerde fir zul assig.

2. Erfinderische Tatigkeit - Patentanspruch 1

2.1 Es besteht Einigkeit daruber, dal D1 den néchstli egenden
Stand der Techni k darstellt.

I n di eser Druckschrift ist ein abschaltbarer

Luf t konpr essor vorgesehen, der Druckluft Uber einen
Lufttrockner in einen Vorratsbehdlter fordert. Ein am
Vor r at sbehdl t er angeordneter Drucksensor uberwacht den
Druck der eingesteuerten Luft. Sein Druckwert wird von
ei ner Steuerel ektroni k ausgewertet, um den

Luf t konpressor ein- und auszuschalten. H erdurch wird
der Druck der in den Vorratsbehédlter gefdrderten Luft
gesteuert. AulRerdemw rd die Feuchtigkeit der Luft in
der Anl age genessen und von der Steuerelektronik die
Regeneration des Lufttrockners druck- und
feuchti gkei t sabhangi g gesteuert.

Ausgehend von di esem Stand der Techni k kann di e der
Erfi ndung zugrundel i egende Auf gabe darin gesehen werden,
di e Zufuhr von Druckluft in nmehrere Verbraucherkreise

und di e Ent nahme von Druckluft aus einem Kreis zur

1559.D
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Uberl eitung in einen anderen Kreis oder zum Zwecke der
Regeneration des Lufttrockners fahrzeugspezifisch oder

i n Abhéngi gkeit von den Betriebsbedi ngungen der
Druckl uf t anl age oder des Fahrzeugs auswadhl bar und
steuerbar bzw. regel bar zu machen (siehe Spalte 1

Zeile 50 bis Spalte 2, Zeile 3 der Streitpatentschrift).

D ese Aufgabe wurde i mwesentlichen durch die fol genden,
i m Kennzei chen des Patentanspruchs 1 definierten
Mer krmal e gel Ost:

f) Die Forderleitung ist ausgangseitig des Lufttrockners
in zu weni gstens zwei Verbraucherkreise fuhrender

Lei tungszwei ge verzwei gt,

g) die Verbraucherkreise sind durch ein von der
progranmm er baren Steuerel ektroni k schaltbares, in
jeweiligen Leitungszweig |iegendes Sperrglied von der
Dr uckl uf t ver sorgung abt rennbar,

h) wobei das Sperrglied ein imLeitungszweig
angeor dnet es Absperrventil ist,

i) wobei dieses ein imLeitungszwei g vor oder nach ei nem
Uber stronventil angeordneter 2/2-Wegeventil mt
federbetatigter Durchlal3stellung ist, und

j) wobei die Steuerel ektroni k tGber einen Datenbus mt
der Mot orsteuerung des Fahrzeugs verbunden i st.

D4 betrifft ein Mehrkreisschutzventil zur Versorgung
ei ner Mehrzahl von Verbraucherkrei sen. D eses

Mehr krei sschut zventi| wei st eine Mehrzahl von
Uberstronventilen mit begrenzter Rickstrémung auf, von
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denen je eines einem Verbraucherkreis zugeordnet ist. In
ei ner der einzigen Leitungen des Mehrkreisschutzventils

i st wenigstens ein Steuerel ement angeordnet, dal3 ein

st euer bares oder von Hand bet &tigbares Sperrventil sein

kann.

Di e I dee, eine progranm erbare Steuerelektronik mt
Drucksensoren zum Uberwachen des Drucks in den einzel nen
Ver braucher krei sen und zur einzel nen gewinschten

Abt rennung di eser Verbraucherkrei se auf progranm erbare
Art und Weise taucht bei D4 nicht auf.

Zudemist kein Sperrglied in jedem Leitungszweig, die
jeweils zu weni gstens ei nemvon weni gstens zwei

Ver braucher krei sen fidhren, offenbart, wobei das
Sperrglied ein imLeitungszwei g angeor dnetes
Absperrventil ist und wobei dieses ein imLeitungszweig
vor oder nach ei nem Uberstrémventil angeordnetes 2/ 2-
Wege Ventil mt federbetéatigter Durchlal3stellung ist.
Damt sind die Merkmale g), h) und i) aus D4 nicht

ent nehnbar. Ei ne Verbi ndung der Steuerel ektroni k tber
ei nen Datenbus mt der Mtorsteuerung des Fahrzeugs i st
aus D4 auch nicht entnehnbar (Merkmal j)).

D5 of fenbart insbesondere auf Seiten 129 und 1230 eine
CAN- Lei tung, die von einem Zentral steuergeréat der Brense
zur Motorel ektroni k fuhrt und ferner Uber einen

Syst endat enbus zu den Radnodul at oren oder den
Achsnodul at oren; dall das Zentral st euergerat auch der

St euerung der Druckl uft-Versorgungseinrichtung dient,

ist allerdings nicht dargestellt. Eine Steuereinrichtung
fiar die Druckluft-Versorgungseinrichtung ist nicht

einmal in dieser Druckschrift erwdhnt. I|nsofern kann
auch ni cht angenommen werde, dall das Merkmal j), dal
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di ese Steuerel ektroni k (zur Steuerung der Druckl uft-
Ver sor gungsei nri chtung) dber einen Datenbus mt der
Mot or st euerung des Fahrzeugs verbunden ist, aus D5 zu

ent nehnen war e.

Des Weiteren ist nicht in D5 davon die Rede, dal} die
Ver braucher krei se durch ein von der program erbaren
St euer el ektroni k schal tbares, imjeweiligen

Lei tungszwei g |iegendes Sperrglied von der

Druckl uftversorgung abtrennbar sind (Merkmal g)), wobei
das Sperrglied ein imLeitungszwei g ei ngeordnetes
Absperrventil (Merkmal h)) und wobei dieses ein im

Lei t ungszwei g vor oder nach ei nem Uberstronventil
angeordnetes 2/2-Wege-Ventil mt federbetéatigter

Durchl alstel lung ist (Merkmal i)).

Damt sind schon die Merkmale g), h) und i) in einer
Konbi nati on der Druckschriften D1, D4 und D5 nicht
bekannt. In Richtung auf diese speziellen konstruktiven
MaBnahmen i st kei ner dieser Druckschriften ein H nweis
zu entnehnmen. Da di ese Mallnahnmen auch nicht als Teil des
al I genei nen Fachw ssens angesehen werden kdnnen, konmt
di e Kamrer zu dem Ergebni s, dalR der Gegenstand des

Pat ent anspruchs 1 auf erfinderischer Tatigkeit im
Hinblick auf D1 in Konmbination mt D4 und D5 beruht.

Ent sprechendes gilt auch fiur eine Konmbination der D1 und
der D4 mt der D6:

Aus der D6 ist ein el ektro-pneumati sches Brenssystem
bekannt, das eine Druckl uft-Versorgungsei nheit fur eine
Fahr zeug- Druckl uftanl age unfal3t. Die

Druckl uf t ver sor gungsanl age wei st ei nen Luftkonpressor
auf, dessen Ausgang zur Versorgung der Druckl uftanl age
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ei ne Forderleitung aufweist, die zu einem Druckregler 25
fahrt. Ein Lufttrockner ist ausgangsseitig des

Luf t konpressors in D6 nicht offenbart, so dall nur ein
Teil des Merkmals b) aus D6 entnehnbar ist. An den
Druckregler 25 ist ein Vierkreisschutzventil 26

angeschl ossen, dem sich entsprechende Druckl uftbehalter
27 bis 29 anschlieflRen. Der Druck in den Leitungen vom

Vi erkrei sschutzventil 26 zu den Druckl uftbehéaltern 27
bis 29 wird lUber Drucksensoren 30 bis 32 erfaldt.

Da in D6 kein Lufttrockner nmehr vorgesehen ist, kann das
Merkmal d) nicht in D6 realisiert sein. Ferner kann auch
das Merkmal e) nicht verwrklicht sein, da die

vor gesehene Steuerel ektroni k mangel s eines Lufttrockners
in der D6 nicht fir die Steuerung der Regeneration des
Lufttrockners angeschl ossen sein kann. Auf3erdem i st auch
kei ne Steuerung der Druckl uftforderung des

Luft konpressors mttels einer Steuerel ektroni k offenbart.
Ent sprechend kann mangel s des Lufttrockners in D6 das
Merkmal f) nicht offenbart sein. Geiches gilt fiar die
Merkmal e g), h) und i). Es handelt sich somt schon um
eine vollig andere Steuerel ektroni k als gemal3 der
Erfindung. Insofern kann auch nicht die Verbindung ei ner
er fi ndungsgenéf3en St euerel ektroni k Uber einen Datenbus
mt der Mbdtorsteuerung des Fahrzeugs der D6 ent nonmen
wer den, wonach sich ergibt, dal auch Merkmal j) nicht in
D6 realisiert ist.

Es sei zudem noch angefigt, dall aus D4 weni gstens nicht
die Merkmale g), h) und i) bekannt sind, da keine von
der programm erbaren Steuerel ektroni k schal tbaren, im
jeweiligen Leitungszweig |iegende Sperrglieder, die von
der Druckluftversorgung abtrennbar sind, in D4 offenbart
sind, so dall auch die weiteren Merkmal e, dalR das
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Sperrglied ein in einem Leitungszwei g angeor dnet es
Absperrventil ist, wobei dieses in einemLeitungszweig
vor oder nach ei nem Uberstronmventil angeordnetes 2/2-
Wege-Ventil mt federbetéatigter Durchlal3stellung ist,

realisiert sein kann

Aus al |l edem fol gt, daB sich der Gegenstand des

Pat ent anspruchs 1 di esem Stand der Technik nicht in
nahel i egender Wi se entnehnmen | alRt. Er beruht mthin auf
erfinderischer Tatigkeit im Sinne des Artikels 56 EPU

Erfinderische Tatigkeit - Patentanspruch 4

Pat ent anspruch 4 betrifft

k) ein Verfahren zum Steuern einer Druckl uft-
Ver sorgungsei nri chtung far Fahrzeug- Druckl uftanl agen,

) wobei eine Steuerel ektroni k vorgesehen ist, die in
Abhangi gkeit von Druck in wenigstens ei nem
Druckl uftverbraucherkrei s die Druckl uftversorgung der
Druckl uftanl age steuert.

Ei n entsprechendes Verfahren ist aus der D1 bekannt.
D eses gattungsgenaflle Verfahren ist erfindungsgenal
dadurch weitergebildet, dald

m der Druck von der Steuerelektronik in wenigstens zwei
Ver br aucher kr ei sen Uberwacht wird,

n) die Steuerel ektronik die Verbraucherkreise in
Abhangi gkeit von ei nem kr ei sabhangi gen,
progranm erten Begrenzungsdruck von der
Druckl uftversorgung abtrennt,
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0) die Steuerelektroni k den jeweiligen Verbraucherkreis
bei Unterschreiten des Begrenzungsdrucks um ei ne
programm erte Druckdifferenz mt der
Druckl uf t ver sorgung ver bi ndet, und

p) die Steuerel ektroni k das Befullen der
Ver braucher krei se i n Abhangi gkeit vom Druck in den
Krei sen sowi e vom Fahr zeugst and des Fahrzeugs steuert.

Ausgehend von der D1 und unter Zugrundel egung der im
vor st ehenden Absatz 2.1 angegebenen zu | 6senden Auf gabe
wirde ein auf dem einschl dgi gen Gebi et téatiger Fachmann
auch in Zusammenschau der D1, D4, D5 oder D6 nicht zum
Gegenstand des Patentanspruchs 4 gel angen. Hinsichtlich
di eser Druckschriften wird auf die Ausfihrungen in den
Abschnitten 2.3 bis 2.5 verw esen. Erganzend zu di esen
Ausf ihrungen wi rd noch fol gendes benerkt:

Di e i m Kennzei chen des Patentanspruchs 4 definierten
Ver fahrensschritte m, n), o) und p) sind aus keiner der
D1, D4, D5 oder D6 entnehnbar.

Weder bei D4 noch bei D5 als auch bei D6 ist eine

St euer el ektroni k zur Steuerung der Druckl uft-

Ver sor gungsei nri chtung far Fahrzeug- Druckl uftanl agen
vor handen. Insofern kann auch nicht angenomren werden,
dalR i nsbesondere der Verfahrensschritt p), dal die

St euer el ektroni k das Befull en der Verbraucherkreise in
Abhangi gkeit von Druck in den Kreisen sow e vom

Fahr zust and des Fahrzeugs steuert, bei diesen
Druckschriften verwirklicht ware. Dieser
Verfahrensschritt ist insbesondere aus der D5 nicht

ansat zwei se zu ent nehnen.
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Das Verfahren nach dem gel t enden Patentanspruch 4 beruht
mthin auf einer erfinderischen Tatigkeit im Sinne des
Artikels 56 EPU.

Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:

1. Di e Beschwerde ist zul assig.

2. Di e Beschwerde wird zurickgew esen.

Der Geschéaftsstell enbeant e: Der Vorsitzende:
S. Fabi ani S. Crane
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