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Sachverhalt und Antréage
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Di e Beschwerdefidhrerin (Ei nsprechende) hat gegen die am
18. April 2001 zur Post gegebene Ent schei dung der

Ei nspruchsabt ei | ung tUber die Zurickwei sung des

Ei nspruchs gegen das Europai sche Patent EP-B-0 621 400,
unter gleichzeitiger Entrichtung der Beschwerdegebihr
und Vorl age der Beschwerdebegrindung, die am 7. Jun
2001 ei ngegangene Beschwerde ei ngel egt.

Mt dem Ei nspruch war das gesante Patent im Hinblick auf
Artikel 100 a) in Verbindung mt den Artikeln 52 (1) und
56 EPU angegriffen worden.

D e Einspruchsabteil ung war aber der Auffassung, dal3 der
vor gebrachte Ei nspruchsgrund der Aufrechterhaltung des
Patents imerteilten Unfang nicht entgegenstlinde.

Zur Stutzung i hres Vorbringens hat di e Beschwerde-
fahrerin auf fol gende Druckschriften verw esen:

DE- A-3 936 619
DE- A-3 925 251
EP- A-0 488 386
DE- A-2 742 609.

X8RS H

Am 24. Februar 2003 wurde mindlich verhandel t.

Di e Beschwerdefdhrerin beantragte di e Auf hebung der
angef ocht enen Ent schei dung und den Wderruf des
eur opai schen Patents.

D e Beschwerdegegnerin (Patentinhaberin) beantragte, die
angef ocht ene Ent schei dung auf zuheben und das Pat ent
gemall Hauptantrag, bzw. eines der Hlfsantrége 1 bis 4,



0699. D

- 2 - T 0640/ 01

wie mt Schreiben vom 23. Januar 2003 ei ngereicht,

aufrecht zu erhalten

Der Anspruch 1 des Hauptantrags hat fol genden Wrtl aut:

"Luftverdi chtende Einspritzbrennkraftmschine (1) mt

ei ner Abgasnachbehandl ungsei nri chtung (10), der

Reduktionsmttel zur Reduzierung von Stickoxi den

zuf Ghr bar sind,

ei nem di e Tenperatur im Bereich der

Abgasnachbehandl| ungsei nri chtung (10) erfassenden

Sensor (11, 12) und

ei ner Kraftstoffeinspritzanl age, bestehend aus einer

Hochdr uckpunpe (3) und m ndestens einer Einspritzdise

(4) mt

- fdar die Verbrennung vorgesehener
Kraftstoffeinspritzung als Primareinspritzung in
den Brennraum der Brennkraftmaschine (1), sowe mt

- mndestens einer auf die Wrksankeit der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung (10) Einflul}
nehnmenden Sekundérei nspritzung, wobei

- beide Einspritzungen mt densel ben Kraftstoff
innerhal b eines Arbeitsspiels mt zeitlichem
Abst and vonei nander erfol gen,

dadurch gekennzei chnet, dass

die fur die Primareinspritzung vorgesehene
Kraftstoffeinspritzdise (4) zugleich fiar die
Sekundar ei nspritzung vorgesehen ist, die als
Nachspritzer frihestens im Bereich der Endphase der
Ver brennung nach dem Zind- OT erfol gt, wobei die
Sekundérei nspritzung ein Nachspritzer fur die
Abgast enper at ur er hohung der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung (10) und/oder ein
Nachspritzer fur die Stickoxidreduzierung der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung (10) ist, wobei
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- bei einer Kraftstoffeinspritzanl age mt ei nem Conmon-
Rai | - System (2) oder el ektroni sch angesteuerter
St eckpunpe di e Sekundéarei nspritzung als Nachspritzer
frihestens i mBereich der Endphase der Verbrennung
nach dem Ziund-OT erfol gt, derart, dass der
Nachspritzer ein unmttel bar nach dem Start der
Ei nspritzbrennkraftmaschine (1) einsetzender fruher
Nachspritzer fiur di e Abgastenperaturerhdhung der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung (10) und/oder dal3 der
Nachspritzer ein spater Nachspritzer fur die
Sti ckoxi dreduzi erung der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung (10) ist."

Di e Anspriche 1 gemal3 der Hilfsantrage 1 bis 4
unt erschei den sich hiervon durch ihre, imfol genden
angegebenen kennzei chnenden Teil e.

Anspruch 1 genald Hilfsantrag 1

"... dadurch gekennzei chnet, dass

- die fur die Primareinspritzung vorgesehene
Kraftstoffeinspritzdise (4) zugleich Einspritzdise
far di e Sekundareinspritzung ist, die als
Nachspritzer frihestens im Bereich der Endphase der
Ver brennung nach dem Zind-OT erfol gt, derart, dass
der Nachspritzer ein friher Nachspritzer fiar die
Abgast enper at ur er h6hung der Abgasnachbehandl ungs-
ei nrichtung (10) und/ oder dass der Nachspritzer ein
spater Nachspritzer fur die Stickoxidreduzierung der
Abgasnachbehandl| ungsei nri chtung (10) ist, wobei

- bei einer Kraftstoffeinspritzanl age mt ei nem Conmon-
Rai | - System (2) oder el ektroni sch angesteuerter
St eckpunpe der friuhe Nachspritzer ein unmttel bar
nach dem Start der Brennkraftmaschine (1)
ei nset zender Nachspritzer ist."



0699. D

- 4 - T 0640/ 01

Anspruch 1 genald Hi |l fsantrag 2:

dadurch gekennzei chnet, dass
die fur die Primareinspritzung vorgesehene
Kraftstoffeinspritzdise (4) zugleich Einspritzdise
far di e Sekundareinspritzung ist, die als
Nachspritzer frihestens imBereich der Endphase der
Ver brennung nach dem Zind-OT erfol gt, derart, dass
der Nachspritzer ein unmttel bar nach dem Start der
Br ennkr aft maschi ne (1) einsetzender fruiher
Nachspritzer fir di e Abgastenperaturerhdhung der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung (10) und/oder dass
der Nachspritzer ein spater Nachspritzer fiar die
Sti ckoxi dreduzi erung der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung (10) ist."

Anspruch 1 gemald Hi |l fsantrag 3:

dadurch gekennzei chnet, dass
die fur die Primareinspritzung vorgesehene
Kraftstoffeinspritzdise (4) zugleich Einspritzdise
fiar di e Sekundareinspritzung ist, die als
Nachspritzer frihestens im Bereich der Endphase der
Ver brennung nach dem Zind-OT erfol gt, derart, dass
- der Nachspritzer ein unmttel bar nach dem Start der
Ei nspritzbrennkraftmaschine (1) einsetzender fruher
Nachspritzer fiur di e Abgastenperaturerhdhung der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung (10) und/oder dass
- der Nachspritzer ein spater Nachspritzer fur die
Sti ckoxi dreduzi erung der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung (10) ist und

bei einer Kraftstoffeinspritzanlage mt ei nem Cormon-

Rai | - System (2) oder el ektroni sch angesteuerter
St eckpunpe

die fur die Primareinspritzung vorgesehene
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Kraftstoffeinspritzdise (4) zugleich Einspritzdise

far di e Sekundareinspritzung ist, die als

Nachspritzer frihestens im Bereich der Endphase der

Ver brennung nach dem Zind-OT erfol gt, derart, dass

- der Nachspritzer ein unmttel bar nach dem Start der
Br ennkr aft maschi ne (1) einsetzender fruiher
Nachspritzer fir di e Abgastenperaturerhdhung der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung (10) und/oder dass

- der Nachspritzer ein spater Nachspritzer fur die
Sti ckoxi dreduzi erung der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung (10) ist."

Anspruch 1 gemal3 Hi |l fsantrag 4:

"... dadurch gekennzei chnet, dass

bei einer Kraftstoffeinspritzanlage mt ei nem Cormon-
Rai | - System (2) oder el ektroni sch angesteuerter

St eckpunpe die fur die Priméreinspritzung vorgesehene
Kraftstoffeinspritzdise (4) zugleich Einspritzduse far
di e Sekundéareinspritzung ist, die als Nachspritzer
frihestens i mBereich der Endphase der Verbrennung nach
dem Zind- OT erfolgt, derart, dass der Nachspritzer ein
unm ttel bar nach dem Start der Einspritzbrennkraft-
maschi ne (1) einsetzender friher Nachspritzer fur die
Abgast enper at ur er h6hung der Abgasnachbehandl ungs-

ei nrichtung (10) und/ oder dass der Nachspritzer ein
spater Nachspritzer fur die Stickoxidreduzierung der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung (10) ist."

Zur Stitzung i hres Antrags hat di e Beschwerdef ihrerin
f ol gendes vorgetragen

Der Gegenstand der Anspriche 1 genal3 Hauptantrag und
Hi | fsantréagen 1 bis 3 sei gegenuber dem CGegenstand des
erteilten Anspruchs 1 erweitert worden. Der erteilte
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Anspruch 1 sei so abgefalit gewesen, dall dessen

kennzei chnende Merkmal e nur fir eine zur beanspruchten
Br ennkr af t maschi ne gehorige Kraftstoffeinspritzanl age
mt ei nem Common- Rai | - Syst em oder el ektronisch

angest euerter Steckpunpe gelten wirden. D e Beschrankung
auf derartige Kraftstoffeinspritzanlagen sei wadhrend des
Pr uf ungsverfahrens bewuf3t mt der Absicht vorgenonmen
wor den, um den beanspruchten CGegenstand von der aus D4
bekannten Einspritzeinrichtung abzuheben, die bereits
eine Primareinspritzung und eine als Nachspritzer
erf ol gende Sekundérei nspritzung ausfihre. Mt den
vorl i egenden Ansprichen 1 genmal3 Hauptantrag und

H | fsantrédgen 1 bis 3 sei diese Beschrankung w eder

auf gehoben worden, da di e kennzei chnenden Merknal e

di eser Anspriche zum ndest teilweise fur beliebige
Kraftstoffeinspritzanl agen gelten wirden. Folglich
verstiefRen die Anspriche 1 gemal3 Hauptantrag und

Hi | fsantragen 1 bis 3 gegen die Vorschriften des
Artikels 123 (3) EPU

Der Gegenstand des Anspruchs 1 gendl3 dem ver bl ei benden
H | fsantrag 4 sei zwar neu, er beruhe aber nicht auf
ei ner erfinderischen Tatigkeit.

Der di esem Gegenstand am nachsten komrende Stand der
Techni k gehe aus D3 hervor. Diese Entgegenhal tung

of fenbare bereits eine Einspritzbrennkraftmschine we
sie im Qoerbegriff von Anspruch 1 des Hilfsantrags 4 als
bekannt vorausgesetzt sei. |Im Zusammenhang mt demin
den Figuren 9 und 10 gezei gten AusfUhrungsbei spiel koénne
der Fachmann den Ausfidhrungen in Spalte 10, Zeilen 15
bis 34 der D3 dariber hinaus entnehnen, dal} die
Sekundar ei nspritzung zur Zuf Ghrung von Kohl enwasser -
stof fen zur Abgasnachbehandl ungsei nri chtung ni cht nur
vor, sondern auch nach der Verbrennung des mt der
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Primarei nspritzung zugefihrten Kraftstoffs erfol gen
konne. Ausgehend von dem aus D3 bekannten Stand der
Techni k sei di e dem angefocht enen Pat ent zugrunde

| i egende Auf gabe daher noch darin zu sehen, die

Zuf Uhrung von Kohl enwasserstof fen zur Abgasnach-
behandl ungsei nri chtung bei verbesserter Wrksankeit

di eser Einrichtung zu vereinfachen. Zur Vereinfachung
des aus D3 bekannten Ei nspritzsystens rege D1 dazu an,
far die Primar- und Sekundarei nspritzung ei n Conmon-

Rai |l -System mt nur einer einzigen Einspritzdise pro
Zyl i nder vorzusehen, und D2 | ege nahe, zur

Sti ckoxi dreduzi erung di ese Einspritzungen nach spat zu
verstell en. Daher konne der Fachmann, unter

Ber Gicksi chtigung der aus D1 und D2 zu ent nehnenden

Anr egungen zur L6ésung der vorangehend genannten Aufgabe,
von der aus D3 bekannten Einspritzbrennkraftmaschine
ausgehend ohne erfinderisches Zutun zum Gegenstand nach
Anspruch 1 des Hilfsantrags 4 gel angen.

Ferner sei dieser Gegenstand auch durch ei ne Konbination
der aus D3 und D4 zu entnehnenden techni schen Lehren
nahegel egt. Aus D4 sei nadmich die Anregung zu

ent nehnmen, zur Reduzi erung des NOx- CGehalts den

Ei nspritzvorgang in den Brennraumin eine

Primarei nspritzung und eine als Nachspritzer

vor gesehenen Sekundarei nspritzung aufzuteil en. Nachdem
es dem Fachmann bekannt sei, dal3 ei ne Mehrfachein-
spritzung am besten mt ei nem Conmon- Rail - Syst em oder

ei ner Steckpunpe realisiert werden kénne, hatte er zur
Nut zung der Lehre nach D4 in naheliegender Wise ein
sol ches Einspritzsystem ausgewdhlt. D e Anwendung der
Lehre nach D4 in einer Einspritzbrennkraftmschine nach
D3 hatte daher ebenfalls unmttel bar zum Gegenstand des
H | fsantrags 4 gefuhrt.
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Di e Beschwerdegegnerin hat di esen Ausfihrungen
wi der sprochen und hat fol gendes vorgebracht:

Der kennzei chnende Teil des erteilten Anspruchs 1 sei so
abgef a3t worden, dall di e beanspruchte Einspritzbrenn-
kraft maschi ne nur fakultativ eine Kraftstoffeinspritz-
anl age mt ei nem Common- Rai | - Syst em oder el ektroni sch
angest euerter Steckpunpe unfasse und di e kennzei chnenden
Mer kmal e nur dann vorgesehen seien, wenn die
Kraftstoffeinspritzanl age tatsachlich mt ei nem Conmon-
Rai | - Syst em oder el ektroni sch angesteuerter Steckpunpe
ausgestattet sei. D e Anspriuche 1 gemall Hauptantrag und
Hi | fsantragen 1 bis 3 wirden dagegen eine

Ei nspritzbrennkraftmaschi ne betreffen, bei der zum ndest
ein Teil der kennzei chnenden Merkmal e des erteilten
Anspruchs 1 nicht nmehr fakultativ vorgesehen seien,
sondern fir jede Art der zur Brennkraftmschi ne
gehorigen Kraftstoffeinspritzanl age zwi ngend zum
beansprucht en Gegenstand gehorten. Daher sei der
Cegenstand der Anspriche 1 gemal3 Hauptantrag und

H | fsantragen 1 bis 3 nicht erweitert, sondern

ei ngeschrankt worden, so dal} die Erfordernisse des
Artikels 123 (3) EPU fir die Anspriiche 1 aller
vorliegenden Antrage erfullt seien.

AulRer dem beruhe der Gegenstand des Anspruchs 1 gemald

H | fsantrag 4 auf einer erfinderischen Tatigkeit. D1 und
D2 seien nicht dazu geei gnet irgendei ne Anregung dazu
geben, eine in eine Primar- und ei ne Sekundar -

ei nspritzung unterteilte Einspritzung gemal3 dem

kennzei chnenden Teil dieses Anspruchs vorzusehen, da
sowohl D1, als auch D2 jeweils nur eine einzige

Ei nspritzung pro Arbeitsspiel offenbarten. Auch D4 kdnne
keinen H nweis in Richtung auf die beanspruchte

Ei nspritzbrennkraftmschi ne geben. Di ese Druckschrift
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betreffe eine Einspritzung mt einem Nachspritzer in den
Brennherd vor der Endphase der Verbrennung, um den
Brennverl auf so zu beeinflussen, dal die innernotorische
NOx- Bi | dung reduziert werde. Eine Beeinflussung einer
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung durch den Nachspritzer
sei dagegen nach D4 nicht vorgesehen.

Ent schei dungsgr inde

0699. D

D e Beschwerde ist zul assig.

Ander ungen

Der kennzei chnende Teil des erteilten Anspruchs 1 kann
auf grund seines einleitenden Wrtlauts ("bei einer
Kraftstoffeinspritzanl age mt ei nem Conmon- Rail - System
oder el ektroni sch angesteuerter Steckpunpe...")

ent sprechend den Ausfihrungen beider Parteien in der Tat
sowohl so aufgefal3t werden

- daB di e beanspruchte Einspritzbrennkraftmaschine
zwi ngend eine Kraftstoffeinspritzanlage mt einem
Common- Rai | - Syst em oder el ektroni sch angest euerter
St eckpunpe gemall den kennzei chnenden Mer kmal en
unf aldt,

al s auch so,

- dall die beanspruchte Einspritzbrennkraftmschi ne nur
fakultativ eine Kraftstoffeinspritzanl age mt einem
Common- Rai | - Syst em oder el ektroni sch angest euerter
St eckpunpe unfalst und di e kennzei chnenden Mer kmal e
nur dann vorgesehen sind, wenn die Kraftstoff-
ei nspritzanl age tatsachlich mt ei nem Conmon-Rail -
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System oder el ektroni sch angesteuerter Steckpunpe
ausgestattet ist.

We aus den Unterlagen des Prifungsverfahrens hervorgeht
(siehe insbesondere Schrei ben vom 16. Okt ober 1996,
Seite 1, vorletzter Absatz) hat die danalige Annelderin
und jetzige Beschwerdegegnerin die Merkmal e der
ursprunglichen Anspriche 1, 2, 3, 4 und 9
zusamengef aldt, um zu ei nem gegeniber dem nachgew esenen
Stand der Techni k ausrei chend abgegrenzten und

gewdhr baren Anspruch 1 zu gel angen

Da nach dem urspringlichen Anspruch 9 die

Zusat zei nspritzung ausdrucklich fiar eine nach dem
Conmon- Rai | - Syst em ar bei t ende Kraftstoffeinspritzanl age
oder el ektroni sch angesteuerte Steckpunpe vorgesehen
war, ist davon auszugehen, dall es beabsichtigt war, den
CGegenstand des Anspruchs 1 so zu beschréanken, dal3 er

zwi ngend und nicht nur fakultativ mt einer
Kraftstoffeinspritzanl age mt ei nem Conmon- Rail - System
oder el ektroni sch angesteuerter Steckpunpe ausgestattet
ist. Diese Interpretation wrde offensichtlich auch von
der Beschwer degegnerin zum ndest nicht ausgeschl ossen,
da sie mt Schreiben vom 23. Januar 2003 sel bst darauf
hi ngewi esen hat, dall der CGegenstand des Anspruchs 1
gemalR Hi |l fsantrag 4 (der demerteilten Anspruch 1
entspricht) neu sei und auf einer erfinderischen

Tati gkeit beruhe, wenn dessen kennzei chnende Merknal e
nicht als fakultative Merkmal e angesehen wirden.

Nachdem der erteilte Anspruch 1 somt so zu verstehen
ist, dall die darin beanspruchte Einspritzbrennkraft-
maschi ne eine Kraftstoffeinspritzanlage mt einem
Common- Rai | - Syst em oder el ektroni sch angest euerter

St eckpunpe hat und di e kennzei chnenden Merknal e di eses
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Anspruchs auf eine derartige Kraftstoffeinspritzanl age
beschrankt sind, die kennzei chnenden Merkmal e der
Anspriche 1 gemalR Hauptantrag und Hil fsantrdgen 1 bis 3
j edoch zum ndest teilweise fir beliebige
Kraftstoffeinspritzanl agen gelten, wrde der Gegenstand
der vorliegenden Anspriche 1 gemal3 Hauptantrag und

Hi | fsantréagen 1 bis 3 gegenuber dem CGegenstand des
erteilten Anspruchs 1 erweitert.

Fol glich werden die Erforderni sse des Artikels 123 (3)
EPU von di esen Anspriichen nicht erfillt.

D e Kammer ndchte auch noch darauf hi nweisen, dal3 in

di eser Hi nsicht dasjenige Vorbringen der

Beschwer degegneri n bedeut ungsl os ist, wonach die

Beschr ankung wadhrend des Prufungsverfahrens (d. h. das
Zusamenf assen der urspringlich eingereichten Anspriche
1 bis 4 und 9) angesichts des Beitrags, den die

vor | i egende Erfindung zum Stand der Techni k gel ei st et
habe, zu weit gegangen ware. Nach Priufung der Akte war
es fur die Kammer néamich eindeutig, dal die

Beschr ankung bewult vor genomen wor den i st.

Der Anspruch 1 des Hilfsantrags 4 entspricht sei nem
Wortl aut nach demerteilten Anspruch 1 und er setzt sich
aus den urspriunglichen Ansprichen 1 bis 4 und 9
zusanmen, so dal er zwangsl aufig die Erfordernisse der
Artikel 123 (2) und (3) EPU erfullt. Dies wirde auch von
der Beschwerdefuhrerin nicht in Frage gestellt.

Erfinderische Tatigkeit
I m Hi nblick auf die vorangehenden Feststellungen wurde

fiur die Uperprifung der erfinderischen Tatigkeit nur
noch der Anspruch 1 des Hilfsantrags 4 beriucksichtigt.
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Der dem Gegenstand di eses Anspruchs am nachsten kommende
Stand der Techni k geht unstrittig aus D3 hervor. Diese
Ent gegenhal tung of fenbart (siehe insbesondere Figur 7)
ei ne |luftverdi chtende Einspritzbrennkraftmschine (1)
mt einer Abgasnachbehandl ungsei nrichtung (18), der
Reduktionsmttel zur Reduzierung von Stickoxi den

zuf Uhrbar sind (siehe z. B. Spalte 7, Zeilen 41 bis 47),
einem di e Tenperatur i mBereich der Abgasnach-
behandl ungsei nri chtung erfassenden Sensor (25) und ei ner
Kraftstoffeinspritzanl age, bestehend aus einer

Hochdr uckpunpe (21) und m ndestens einer Einspritzdise
(20, 6) mt fdr die Verbrennung vorgesehener Kraftstoff-
einspritzung als Primareinspritzung (mttels der Dise
20) in den Brennraum der Einspritzbrennkraftmaschi ne,
sowe mt mndestens einer auf die Wrksankeit der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung Ei nfl u3 nehnmenden
Sekundéarei nspritzung (mttels der Dise 6), wobei beide
Ei nspritzungen mt densel ben Kraftstoff innerhalb eines
Arbeitsspiels mt zeitlichem Abstand vonei nander
erfolgen (siehe Spalte 7, Zeilen 23 bis 29).

Ausgehend von dem aus D3 bekannten Stand der Techni k

I i egt dem CGegenstand des angefochtenen Patents die

Auf gabe zugrunde, die Priméreinspritzung in den
Brennraum und di e Sekundarei nspritzung zur
Abgasnachbehandl ung mt einfacheren Mtteln zu
realisieren, bei verbesserter katal ytischer Aktivitat
bzw. Wrksankeit der Abgasnachbehandl ungsei nrichtung
(si ehe Beschrei bung des angefochtenen Patents, Spalte 1
Zeil en 40 bis 45).

Zur LoOsung di eser Aufgabe ist es nach Anspruch 1 des
Hi | f santrags 4 vorgesehen, dald

bei einer Kraftstoffeinspritzanlage mt ei nem Comrmon-
Rai | - Syst em oder el ektroni sch angesteuerter Steckpunpe



3.4

3.4.1

0699. D

- 13 - T 0640/ 01

die fur die Primareinspritzung vorgesehene
Kraftstoffeinspritzdise zugl eich Einspritzdise fir die
Sekundérei nspritzung ist, die als Nachspritzer
frihestens i mBereich der Endphase der Verbrennung nach
dem Zind-OT erfolgt, derart, dalR der Nachspritzer ein
unm ttel bar nach dem Start der Brennkraftmaschine

ei nset zender friuher Nachspritzer fur die Abgas-

t enper at ur er h6hung der Abgasnachbehandl ungsei nri cht ung
und/ oder dalR der Nachspritzer ein spater Nachspritzer
far die Stickoxidreduzi erung der Abgasnachbehandl ungs-
ei nrichtung ist.

| m Gegensatz zur Auffassung der Beschwerdef idhrerin gibt
es i mnachgew esenen Stand der Techni k fir diese
MaBnahnmen bei der aus D3 bekannten

Ei nspritzbrennkraftmschi ne kein Vorbild.

D3 I ehrt ausschlielllich, vor der fir den Antrieb der

Ei nspritzbrennkraftmschi ne vorgesehenen

Primarei nspritzung uber eine separate, im Ansaugbereich
angeordnete Einspritzdiuse eine, die Wrksankeit der
Abgasnachbehandl| ungsei nri chtung f 6rdernde
Sekundar ei nspritzung vorzunehnmen. Aus den Ausf Uhrungen
zum Ausf Ghrungsbei spi el gemalR den Figuren 9 und 10 geht
hervor, dald di e Sekundareinspritzung begi nnen soll,
nachdem das Ei nl alBventil geo6ffnet und bevor das

Ausl allventi| geschl ossen hat, wobei die Einspritzung
Uber den Schli el3zei t punkt des Ausl alBventils hinaus
fortgesetzt wird (siehe Spalte 9, Zeile 57 bis

Spalte 10, Zeile 9). Wahrend di eser Zeit ist das

vor angegangenen Arbei tsspi el abgeschl ossen und das neue
Arbei tsspi el hat bereits begonnen. Anderenfalls koénnte
der mt der Sekundareinspritzung in den Ansaugbereich
ei ngespritzte Kohl enwasserstoff namich nicht we
beabsi chtigt (siehe Spalte 10, Zeilen 15 bis 17) in die
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Br ennkamrer hinein stromen. Folglich wird auch in
Zusamenhang mt den Figuren 9 und 10 in D3 nichts
anderes angeregt, als die Sekundareinspritzung innerhalb
eines Arbeitsspiels vor der Primareinspritzung

vor zunehnmen. Di e von der Beschwerdef dhrerin zum Nachwei s
des Cegenteils zitierte Textstelle zeigt lediglich, dalR
ein Teil des eingespritzten Kohl enwasserstoffs durch das
noch of fene Ausl alBventil zur Abgasnachbehandl ungs-

ei nrichtung gel angt. Daraus kann aber nicht ohne

wei teres abgel eitet werden, dal die Sekundéreinspritzung
auch nach der Priméreinspritzung erfol gen kann. Dies
ware bei der Brennkraftmaschi ne nach D3 ohne erhebliche
konstruktive Anderungen auch gar nicht nbglich, weil mt
ei ner Sekundareinspritzung in den Ansaugbereich

i nnerhal b ei nes Arbeitstaktes nach der

Pri marei nspritzung kei ne Durchfihrung des eingespritzten
Kohl enwasserstoffs durch di e Brennkanmer nehr
realisierbar ware. D3 kann daher keinen H nweis in

Ri chtung auf eine als Nachspritzer vorgesehene
Sekundéar ei nspritzung geben

D1 |l ehrt, zur Reduzi erung von Verbrennungsgeruschen und
von NOx- Em ssionen die Einspritzung in den Brennraum

ei ner Brennkraftnmaschine mt ei nem Common- Rail - System zu
takten, d. h. die Einspritzung in Einzel abschnitte

auf zuteilen (siehe z. B. Kurzfassung auf der Titelseite
der D1). Es ist aber weder eine Sekundé&reinspritzung

vor gesehen, noch ei ne Abgasnachbehandl ungsei nri cht ung,
auf di e eine Sekundareinspritzung Ei nflul3 nehmen kénnte.
Fol glich kann D1 imH nblick auf die aus D3 bekannte

Ei nspritzung allenfalls anregen, die dort vorgeschl agene
Primarei nspritzung in den Brennraumin nehrere

Ei nspritzungen zu unterteilen, um auf diese Wise einen
Beitrag zur Reduzi erung von NOx-Em ssionen zu |eisten.
D e Verwendung ei ner einzigen Einspritzdise fir eine
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Primar- und ei ne Sekundéreinspritzung ist durch D1
auf grund der fehl enden Sekundé&reinspritzung aber nicht
nahegel eqgt .

D2 regt dazu an, bei Tenperaturen oberhal b der
Anspringtenperatur eines Katal ysators den

Ei nspritzbeginn in R chtung spat zu verstellen (siehe

z. B. Anspruch 1), um auf diese Wise sowohl die im
Abgas ent hal t enen Kohl enwasserstoffanteile, als auch die
darin enthal tenen NOx-Anteile gering zu halten (siehe
Spalte 1, Zeilen 33 bis 38). Nachdem aber auch gemal3 D2
kei ne Sekundéarei nspritzung vorgesehen ist, wirde der
Fachmann di ese Anregung bei der aus D3 bekannten
Brennkr af t maschi ne | ediglich dazu nutzen, den

Ei nspritzbegi nn der Primareinspritzung nach dem

Auf hei zen der Abgasnachbehandl ungsei nri chtung auf die
Anspringtenperatur in R chtung spat zu verschi eben, um
damt die innernotorische Bildung von NOx gering zu

hal ten. Einen H nweis darauf, in der Brennkraftnmaschine
nach D3 auch die vor der Priméreinspritzung
stattfindende Sekundéreinspritzung in R chtung spat zu
verschi eben, um so di e NOx- Reduzi erung in der
Abgasnachbehandl ungsei nri chtung zu beei nfl ussen, kann er
aus D2 dagegen nicht entnehnen.

D4 schl agt vor, zur Verneidung einer zu hohen NOx-

Bi | dung bei m Brennvorgang i m Brennraum ei ner

Br ennkr af t maschi ne nach der Primreinspritzung eine
Sekundér ei nspritzung vorzusehen (siehe z. B. Anspriche 1
bis 3), wobei fir beide Einspritzungen eine einzige

Ei nspritzdise verwendet wird (siehe z. B. Anspriche 4
bis 7). Der Nachspritzer soll nach D4 zu ei nem Zeit punkt
erfol gen, an dem die Hochstwerte von Druck und
Tenmperatur im Zylinder erreicht sind (siehe Seite 2,
letzter Satz - Seite 3, erster Satz) und er soll in das
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Zentrum der hochsten Verbrennungst enperat ur gerichtet
sein (siehe Anspruch 3), umden dort vorhandenen freien
Sauerstoff zu binden (siehe Anspruch 1). Denzufol ge i st
der Beschwerdef Uhrerin zuzusti men, dall D4 dazu anregen
kann, zur Reduzi erung des NOx-CGehalts im Abgas mt einer
ei nzigen Einspritzdise eine Primareinspritzung und ei ne
sich daran anschlieRende Sekundéarei nspritzung

vor zunehnmen. D4 kann jedoch nicht nahel egen, die
Sekundér ei nspritzung frihestens i m Bereich der Endphase
der Verbrennung vorzusehen, da sie nach D4 genau wéhrend
der Haupt phase der Verbrennung erfol gen soll. AufRerdem
kann D4 auch ni cht nahel egen, die Sekundareinspritzung
zur Beei nflussung ei ner Abgasnachbehandl ungsei nri cht ung
vor zusehen, sondern | ediglich dazu, die innernotorische
Bi | dung von NOx wahrend des Verbrennungsprozesses zu
verringern.

Auf grund der vorangehenden Feststellungen ist die Kanmmrer
zur Auffassung gel angt, dal3 weder die aus D1 und D2,
noch die aus D4 zu ent nehnenden Anregungen nahel egen
kénnen, die aus D3 bekannte, gattungsgemalle

Ei nspritzbrennkraftmschi ne entsprechend den

kennzei chnenden Mer kmal en des Anspruchs 1 genmal

Hi | fsantrag 4 auszugestalten, und dalR di eser Anspruch
daher auf einer erfinderischen Tatigkeit beruht.

Da der Anspruch 1 genall Hilfsantrag 4 demerteilten
Anspruch 1 entspricht und die Ubrigen Unterlagen des
erteilten Patents unverandert sind, kann das
angefochtene Patent imerteilten Unfang bestehen

bl ei ben.
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Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:

1. Der Hauptantrag sow e die Hilfsantrédge 1 bis 3, die mt
dem Schrei ben vom 23. Januar 2003 von der
Beschwer degegnerin ei ngerei cht wurden, werden
zur ickgew esen.

2. Di e Beschwerde wird zurickgew esen
Der Geschéaftsstell enbeant e: Der Vorsitzende:
G Magouliotis C. Andries
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