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Sachverhalt und Antréage
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Di e Beschwerdefidhrerin hat gegen die am6. Juli 2000 zur
Post gegebene Entschei dung der Prifungsabteil ung Uber
di e Zur ickwei sung der europdi schen Pat ent annel dung

Nr. 94 113 276.3 unter gleichzeitiger Entrichtung der
Beschwer degebihr am 18. Juli 2000 Beschwerde ei ngel egt.
D e Beschwerdebegr indung i st am 4. August 2000

ei ngegangen.

D e Prifungsabteilung war zur Auffassung gekomen, dafld
di e Annel dung den Erforderni ssen des Artikels 52 (1) EPU

in Verbindung mit Artikel 56 EPU nicht genugt.

Zum St and der Techni k hat sie fol gende Ent gegenhal tungen

genannt :

D1: US-A-4 134 261

D2: DE- A-3 623 040 und

D3: Pat ent Abstracts of Japan, vol. 8, no. 224

(M331), 13. Oktober 1984 zu JP-A-59 105941
Neben di esen Ent gegenhal t ungen wurden i m Beschwer de-
ver fahren noch fol gende, i m Recherchenbericht genannte

Druckschriften bertcksichtigt:

D4: Pat ent Abstracts of Japan, vol. 12, no. 384
(M 753), 13. Oktober 1988 zu JP-A-63 134831

D5: Pat ent Abstracts of Japan, vol. 9, no. 231
(M 414), 18. Septenber 1985 zu JP- A-60 088833

D6: Pat ent Abstracts of Japan, vol. 15, no. 329



0003.D

- 2 - T 1154/ 00

(M 1149), 21. August 1991 zu JP-A-03 124907

Dr7: FR-A-2 200 891

D8: Pat ent Abstracts of Japan, vol. 12, no. 272
(M724), 28. Juli 1988 zu JP-A-63 055337.

Di e Beschwerdefidhrerin hat beantragt, die angefochtene
Ent schei dung auf zuheben und ein Patent mt fol genden
Unterl agen zu erteilen:

Pat ent anspr tche: 1 - 4, eingereicht mt Schreiben vom
25. April 2001;

Beschr ei bung: Seiten 1 - 6, eingereicht mt
Schrei ben vom 25. April 2001, mt den
Ander ungen auf Seite 2 entsprechend
der tel efoni schen Verei nbarung vom
10. Dezenber 2001,

Zei chnungen: Figuren 1 - 3 wie ursprunglich
ei ngerei cht.

Anspruch 1 hat fol genden Wortl aut:

"Vorrichtung zur Leerl aufsteuerung ei ner Kraftfahrzeug-
Brennkr aft maschi ne mt Abgaskatal ysator und Lanbda-
Sonde, wobei die Vorrichtung Mttel unfasst, welche im
Leerl aufbetrieb Einspritzventile abschalten und die

Ei nspritzventil abschal tung zum ndest fir eine

vor gegebene Zeitspanne auf heben, wenn die Tenperatur (T)
des Abgaskat al ysators ei ne vorgegebene G enztenper at ur
(Tg unterschreitet, dadurch gekennzei chnet, dass die
Mttel zum Abschalten von Einspritzventilen so
ausgebi |l det sind, dass die Einspritzventile im
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Leer |l auf betrieb der Brennkraftmaschi ne abhéangi g von der
Br ennkr af t maschi nenzindf ol ge nach ei nem vor gegebenen
Progranm sequentiel |l abschal tbar sind."

Zur Stitzung i hres Antrags hat di e Beschwerdef Uhrerin im
wesent | i chen fol gendes vorgetragen

Der dem Annel dungsgegenst and am nachst en kommende St and
der Techni k gehe aus D1 hervor. Diese Druckschrift zeige
bereits eine Vorrichtung zur Steuerung einer
Kraftfahrzeug-Brennkraftnmaschine mt zwei Zylinder-
gruppen, wobei jeder Zylindergruppe ein eigener

Kat al ysat or zugeordnet sei. Bei niedriger Last kdnne
wechsel wei se ei ne gesante Zylindergruppe abgeschaltet
wer den, wobei die Urschaltung jeweils dann erfol ge, wenn
der Katal ysator der gerade abgeschal teten Zyli ndergruppe
ei ne vorgegebene G enztenperatur unterschreite und drohe
auszukuhl en.

D2 betreffe dagegen ein Verfahren zur Steuerung der
Kraftstoffeinspritzung bei Schubabschal tung, das nicht
mt einem Leerl aufbetriebsverfahren verglichen werden
koénne. Zwar unfasse das aus D2 bekannte Verfahren eine
abwechsel nde Abschal tung der Einspritzventile, diese
Abschal tung erfol ge aber nicht in Abhéngi gkeit von der
Br ennkr af t maschi nenzindf ol ge.

Auf grund der unterschiedlichen Anwendungsgebi ete

(Leerl auf bzw. Schubabschal tung) der aus D1 und D2
bekannt en St euerungen wirde der Fachmann nicht auf die

| dee kommen, die aus D1 und D2 zu ent nehnenden

t echni schen Lehren zu konbi ni eren. Doch sel bst wenn er
dies tate, wirde er allenfalls innerhalb einer der in D1
gezei gten Zylindergruppe ei ne Abschal tung gemal3 D2

vor nehmen. Auch dann, wenn man voOllig entgegen der Lehre
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der D1 handel n wirde und kei ne abwechsel nde Abschal t ung
ganzer Zylindergruppen vorsadhe, sondern |ediglich eine
abwechsel nde Abschal tung von ei nzel nen Zylindern, wirde
di es i mrer noch nicht zum Annel dungsgegenst and f uhren,
wei |l D2 keine Abschaltung der Einspritzventile in
Abhéangi gkeit von der Brennkraftmschi nenzindf ol ge

nahel egen konne.

Fol glich sei der Gegenstand nach Anspruch 1 des
vorl i egenden Antrags neu und beruhe auch auf einer
erfinderischen Tatigkeit.

Ent schei dungsgr tinde

0003.D

Di e Beschwerde ist zul assig.

Ander ungen

Der vorliegende Anspruch 1 entspricht einer

kl argestel Il ten Fassung des urspringlichen unabhéngi gen
Anspruchs 2, wobei klargestellt wurde, dal die
sequentiell e Abschal tbarkeit durch daftir ausgebil dete,
zur beanspruchten Vorrichtung gehdorige Mttel erfolgt.
Diese Mttel (1, 2, 3, 8, 9) sind in der urspringlich
ei ngerei chten Figur 2 und der zugeho¢rigen Beschrei bung
of fenbart.

Die Merkmal e der Anspriche 2 - 4 gehen aus den
urspriunglichen Ansprichen 3 - 5 hervor.

Di e Beschrei bung wurde lediglich an die geanderten
Anspriche angepal3t und imeinleitenden Teil wurde der
aus den Ent gegenhal tungen D1 und D2 bekannte Stand der
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Techni k abgehandel t.

Fol glich geht der Gegenstand der geadnderten Annel dung
ni cht Uber den Inhalt der Annmel dung in der urspringlich
ei ngerei chten Fassung hi naus, so dal3 die Erfordernisse
des Artikels 123 (2) EPU erfullt sind.

Neuhei t

D1 offenbart eine Vorrichtung zur Steuerung einer

Kraft fahr zeug- Brennkr af t maschine (10) mt
Abgaskat al ysator (16, 17) und Lanbda- Sonde (21, 22). Die
damt angestrebte Steuerung ist speziell fdar "l ow out put
condi ti ons" vorgesehen (siehe Spalte 5, Zeilen 28 - 34)
und somt auch fur eine Leerlaufsteuerung. Die
Vorrichtung nach D1 unfallt Mttel (19, 28), welche u. a.
imLeerlaufbetrieb Einspritzventile (21 - 23 oder

24 - 26) abschalten und die Einspritzventilabschaltung
zum ndest fidr eine vorgegebene Zeitspanne aufheben, wenn
di e Tenperatur des Abgaskatal ysators ei ne vorgegebene
Grenztenperatur unterschreitet (siehe Spalte 5,

Zeilen 49 - 57). Aus D1 ist daher eine Vorrichtung
bekannt, wie sie im Cberbegriff von Anspruch 1 der

vor | i egenden Annmel dung definiert w rd.

Ei ne derartige Ausbildung der Mttel zum Abschalten von
Ei nspritzventilen, dalR die Einspritzventile im
Leerl auf betrieb der Brennkraftmaschi ne abhéangi g von der
Br ennkr af t maschi nenzindf ol ge nach ei nem vor gegebenen
Progranmm sequentiell abschaltbar sind, wie es im
kennzei chnenden Teil von Anspruch 1 vorgeschl agen wird,
i st aus D1 aber nicht bekannt. Viel mehr werden gemald D1
abwechsel nd die Einspritzventile ganzer Zyli nderbl 6cke
abgeschal tet.
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D2 betrifft eine Vorrichtung zur Steuerung einer

Kraf t f ahr zeug- Br ennkr af t maschi ne, wobei die Vorrichtung
Mttel unfal3t, welche Einspritzventile abschalten, und
wobei die Mttel zum Abschalten von Einspritzventilen so
ausgebi | det sind, dalR die Einspritzventile abh&angig von
der Brennkraft maschi nenzindf ol ge nach ei nem vor gegebenen
Progranm sequentiell abschal tbar sind (siehe

i nsbesondere Spalte 1, Zeilen 52 - 54 und Figur 1

2. Phase).

Der Auffassung der Beschwerdefihrerin, dal die

Abschal tung der Einspritzventile nach D2 nicht in
Abhangi gkeit von der Brennkraftmaschi nenzindf ol ge

erfol gt, kann nicht zugestimt werden. We aus Figur 1
di eser Entgegenhal tung hervorgeht, erfolgt die

Ei nspritzung und somt auch die Zindung in der
Zylinderrei henfolge E1 - E2 - E3 - E4. Aullerdemi st aus
Figur 1 und der zugehorigen Beschreibung in Spalte 2,
Zeilen 38 - 46 zu entnehnen, dal die Abschal tung der

Ei nspritzventile in der Reihenfolge E2 - E3 - E4 - El
und folglich in Abhangi gkeit von der Brennkraft-

maschi nenzundf ol ge erfol gt, vorausgesetzt, dal die

Mast er el ektroni k di e Anzahl der abzuschal tenden Zyli nder
auf eins stellt.

D2 betrifft aber keine Vorrichtung zur Leerl aufsteuerung
ei ner Brennkraftmaschine mt Abgaskatal ysator und
Lanbda- Sonde, sondern eine Vorrichtung zur Steuerung

ei ner Brennkraftnmaschi ne bei Schubabschal tung (siehe
Anspruch 1). AulRerdemerfol gt die Steuerung gemal3 D2

ni cht in Abhangi gkeit von der Tenperatur des
Abgaskat al ysators, derart dal die Einspritzventil-
abschal tung zum ndest fir eine vorgegebene Zeitspanne
auf gehoben wird, wenn di e Tenperatur des Abgas-

kat al ysators ei ne vorgegebene G enztenperat ur
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unterschreitet.

Die weiteren, i mRecherchenbericht genannten
Ent gegenhal t ungen si nd weniger relevant als D1 und D2.

Aus D3 ist es bekannt, die Brennstoffzufuhr zu einer
Br ennkr af t maschi ne zu unt erbrechen, wenn di e Abgas-
tenperatur zu hoch ist.

D4 gibt die allgeneine technische Lehre, bei Leerl auf
und Schubbetrieb di e Brennstoffzufuhr unter
Ber Gicksi chtigung der Mbdtortenperatur abzuschalten

D5 of fenbart eine Unterbrechung der Brennstoffzufuhr zur
Br ennkr af t maschi ne, wenn di e Bel astung der Brennkraft-
maschi ne und di e zugefihrte Luft unter einen M nimal wert
fallen, sow e eine Beendi gung der Unterbrechung in
Abhéangi gkeit von der Fahrzeuggeschw ndi gkeit oder der
Maschi nenbel ast ung.

D6 betrifft eine Methode zum Feststell en von
fehl er haf t en Kat al ysat or en.

Aus D7 ist es bekannt, die Brennstoffzufuhr zu einzel nen
Zylindern zu unterbrechen, wenn ein Katal ysator durch

ei ne fehlerhafte Verbrennung gefahrdet ist, oder die

Br ennst of f zuf uhr i m Schubbetrieb zu unterbrechen.

D8 lehrt die gruppenwei se Abschal tung von Zylindern zur
Begrenzung der naxi mal en Fahrzeuggeschw ndi gkeit.

Ei ne sequentiell e Abschaltung von Einspritzventilen in
Abhangi gkeit von der Brennkraftmaschi nenzindf ol ge nach
ei nem vor gegebenen Programm so dal ei nzel ne Zylinder in
ei ner vorgegebenen Rei henfol ge abgeschal tet werden, geht
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aber aus kei ner der Entgegenhal tungen D3 - D8 hervor.

3.4 Nachdem der vorliegende Stand der Techni k kei ne
Vorrichtung mt allen Merkmal en von Anspruch 1 unfaldt,
i st dessen Gegenstand neu.

4. Erfinderische Tatigkeit

4.1 Der dem Annel dungsgegenst and am nachsten komrende Stand
der Technik ist in D1 offenbart, weil dies die einzige
Ent gegenhal tung ist, die sich wie die vorliegende
Annel dung mit einer wechsel wei sen Abschal tung von
Ei nspritzventilen imLeerl auf befal3t, um so den
Kraftstoffverbrauch zu reduzi eren ohne di e Abgasqual it at
zu verschl echtern

4.2 Hi ervon ausgehend |iegt dem Annel dungsgegenst and di e
Auf gabe zugrunde, eine gattungsgenil3e Vorrichtung so
wei terzubi | den, dal3 bei jeder Motorkonstruktion je nach
Anf orderung ei ne stufenwei se Leistungsreduktion nbglich
i st, wobei aber weiterhin die Abgasqualitéat im Leerl auf
bei behalten wird (siehe vorliegende Beschrei bung,

Seite 2, Zeilen 13 - 17).

4.3 Di ese Aufgabe wi rd gemal3 Anspruch 1 dadurch gel 6st, dafl}
die Mttel zum Abschalten von Einspritzventilen so
ausgebi |l det sind, dall die Einspritzventile im
Leer |l auf betrieb der Brennkraftmaschi ne abhéangi g von der
Br ennkr af t maschi nenzindf ol ge nach ei nem vor gegebenen
Progranmm sequenti el |l abschal t bar sind.

4.4 Fur di ese MaBnahnmen gi bt es i m nachgew esenen Stand der
Techni k kei ne Anregung.

Aus D2 ist, wenn nur ein Zylinder abgeschaltet wird,

0003.D Y A
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zwar ei ne sol che Ausbil dung von Mtteln zum Abschal t en
ei nzel ner Einspritzventile bekannt, dal3 die

Ei nspritzventil e abhangi g von der Brennkraftmaschi nen-
zundf ol ge nach ei nem vor gegebenen Progranm sequenti el
abschal tbar sind. Die Ventile werden hier aber nicht zur
Leer | auf st euerung abgeschal tet, sondern bei

Schubabschal tung, w e bei spi el swei se bei m Gaswegnehnen
oder bei m Ber gabf ahren.

Es kann dahi ngestellt bl ei ben, ob der Fachmann di e aus
D2 zu ent nehnende techni sche Lehre zur Weiterbil dung

ei ner Leerl| auf steuerung bericksi chtigen wirde oder

ni cht. Denn sel bst wenn di e Abschal tung nach D2 fir den
Leer |l auf betri eb vorgesehen wédre, wirde sie der Fachmann
nicht in einer Vorrichtung nach Dl ei nsetzen, weil dies
zu ei ner Ausgestaltung fuhren wirde, die der Lehre von
D1 genau entgegengerichtet ware. Nach D1 wird naniich
gerade verm eden nur einzelne Einspritzventile

abzuschal ten, weil dadurch Luft aus dem zugeor dneten
Zylinder in die Abgasleitung gerat, was zur Fol ge hat,
dall der Abgassensor ein mageres Gem sch feststellt und
das Luft-Brennstoff-Verhadltnis fehlerhaft geregelt wrd.
Zur Vernei dung der fehlerhaften Regelung ist es genmal3 D1
vor gesehen, jeweils einen separaten Abgasstrang mt

ei genem Abgassensor und ei genem Kat al ysator fir je eine
Zyl i nder gruppe vorzusehen, bei niedriger Last (z. B. im
Leerlauf) alle Einspritzventile einer Zylindergruppe
abzuschal ten und das Luft-Brennstoff-Verhdaltnis jeweils
nur fur die nicht abgeschaltete Zyli ndergruppe zu
regel n. Nachdem di e sequentiell e Abschaltung ei nzel ner
Einspritzventile anstatt aller zu einer Zylindergruppe
gehorigen Einspritzventile den mt D1 angestrebten
Ef f ekt auf heben wirde, wirde der Fachmann ein sol ches
Vor gehen ausschl i el3en.
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Alle weiteren i m Recherchenbericht bzw. i m Prifungs-

ver fahren genannten Druckschriften haben nichts mt

ei ner sequentiellen Abschaltung von Einspritzventilen zu
tun und koénnen somt keine Anregung in Richtung auf den
in der vorliegenden Annel dung beanspruchten Gegenstand
geben.

Der Gegenstand nach Anspruch 1 beruht daher auch auf
ei ner erfinderischen Tatigkeit.

Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:
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Di e angefochtene Entschei dung wi rd auf gehoben.

D e Angel egenheit wrd an die erste Instanz mt der
Anor dnung zur tckverw esen, ein Patent mt fol genden
Unterl agen zu erteilen:

Pat ent anspr tiche: 1 - 4, eingereicht mt Schreiben vom
25. April 2001;

Beschr ei bung: Seiten 1 - 6, eingereicht mt
Schrei ben vom 25. April 2001, mt den
Ander ungen auf Seite 2 entsprechend
der tel efoni schen Verei nbarung vom
10. Dezenber 2001,

Zei chnungen: Figuren 1 - 3 wie ursprunglich
ei ngerei cht.



- 11 - T 1154/ 00

Der Geschéaftsstell enbeant e: Der Vorsitzende:

G Magouliotis C. Andries
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