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Sachverhalt und Antréage

0029.D

Di e Beschwerdefidhrerin (Ei nsprechende) hat gegen die am
23. Mai 2000 zur Post gegebene Zw schenent schei dung der
Ei nspruchsabteilung, in welcher festgestellt wurde, dal
di e geanderte Fassung des Patents EP O 734 494 den

Erf order ni ssen des EPU geniigt, unter gleichzeitiger
Entrichtung der Beschwerdegebihr, die am 24. Juli 2000
ei ngegangene Beschwerde eingel egt. D e Beschwerde-

begr indung i st am 29. Septenber 2000 ei ngegangen.

Mt dem Ei nspruch war das gesante Patent im Hinblick auf
Artikel 100 a) in Verbindung mt den Artikeln 52 (1) und
56 EPU und i mHinblick auf Artikel 100 b) EPU

angegri ffen worden.

Di e Einspruchsabteilung war aber der Auffassung, dal3 die
vor gebrachten Ei nspruchsgrinde der Aufrechterhaltung des
Patents i n geandertem Unfang genmal3 dem wahrend der
nundl i chen Ver handl ung am 10. April 2000 gestellten
Antrag der Beschwerdegegnerin (Patentinhaberin) nicht
ent gegenst tinden.

Fur die Argunentation i mBeschwerdeverfahren wurden
f ol gende Druckschriften herangezogen:

El: US-A-4 354 715
E2: DE- A-1 902 235
E3: DE- A-3 236 536
E5: GB-A-2 253 884
E8: EP- A-0 631 050.

Am 2. Dezenber 2002 wurde mindlich verhandel t.

Di e Beschwerdefdhrerin beantragte di e Auf hebung der
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angef ocht enen Ent schei dung und den Wderruf des
eur opai schen Patents EP 0 734 494.

D e Beschwer degegnerin beantragte di e Beschwerde

zur ickzuwei sen (Hauptantrag), hilfsweise die Auf hebung
der angefocht enen Ent schei dung und di e Aufrechterhal tung
des Patents auf der Basis des Hilfsantrags | oder I1,

ei ngerei cht wahrend der mindlichen Verhandl ung.

Der der Entschei dung der Ei nspruchsabteil ung
zugrundel i egende Anspruch 1 lautet we fol gt:

"Fahr zeugbr ensanl agenkol benpunpe zum Fo6rdern von
Hydraul i kfl Ussi gkeit in den Hauptzylinder und/oder in
di e Fahrzeugbrensen der Fahrzeugbrensanl age mt

- ei nem Punpengehause (10), das einen Einlal3 (12) far
Hydraul i kfl Ussi gkeit in das Gehduse (10) und einen
Ausl a3 (14) aufweist, durch den gefoérderte
Hydraul i kfl Ussi gkeit aus dem Geh&use (10) austritt,

- einemim Punpengehause (10) gefihrten Kol ben (16),
der Arbeitshibe ausfuhrt, um Hydraulikfl Gssigkeit vom

EinlalR (12) zum Ausl a3 (14) zu fordern

- einer Ventil baugruppe (20) im Forderweg der
Hydraul i kfl Ussi gkeit durch das Gehduse (10),

- einemAntrieb (18), der den Kol ben (16) zum Fordern
durch das Gehduse (10) bewegt, und

- einer Rickstellfeder (34), die den Kolben (16) in
Ri chtung auf den Antrieb (18) vorspannt, wobei

- der Kol ben (16), die Rickstellfeder (34) und die
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Vent i | baugruppe (20) als eigenstéandi g handhabbare
Baugr uppe zusammengef igt i m Punpengehause (10)
angeor dnet sind,

dadurch gekennzei chnet, dal3 di e Baugruppe mttels eines
Teils (32) der Ventil baugruppe (20) zusammengefigt ist."

Der Anspruch 1 gemdll Hilfsantrag | hat fol genden
Wortl aut:

"Fahr zeugbr ensanl agenkol benpunpe zum F6rdern von
Hydraul i kfl Ussi gkeit in den Hauptzylinder und/oder in
di e Fahrzeugbrensen der Fahrzeugbrensanl age mt

- ei nem Punpengehause (10), das einen Einlall (12) far
Hydraul i kfl Ussi gkeit in das Gehduse (10) und einen
Ausl a3 (14) aufweist, durch den gefoérderte
Hydraul i kfl Ussi gkeit aus dem Geh&use (10) austritt,

- einemim Punpengehause (10) gefihrten Kol ben (16),
der Arbeitshibe ausfuhrt, um Hydraulikfl Gssigkeit vom

EinlalR (12) zum Ausl a3 (14) zu fordern

- einer Ventil baugruppe (20) im Forderweg der
Hydraul i kfl Ussi gkeit durch das Geh&duse (10),

- einemAntrieb (18), der den Kol ben (16) zum Fordern
durch das Gehduse (10) bewegt, und

- einer Rickstellfeder (34), die den Kolben (16) in
Ri chtung auf den Antrieb (18) vorspannt,

dadurch gekennzei chnet, dald

- der Kol ben (16) direkt vom Punpengeh&use (10) gef Uhrt
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i st,

- dall der Kol ben (16), die Ruckstellfeder (34) und die
Vent i | baugruppe (20) al s ei genstandi g handhabbare
Baugr uppe zusamengef gt und direkt in das
Punpengehéause (10) eingesetzt sind, und

- dall die Baugruppe mttels eines Teils (32) der
Venti | baugruppe (20) zusammengeflgt ist."”

Der Anspruch 1 gemal3 Hilfsantrag Il ist gegentber dem
Anspruch 1 genmald Hilfsantrag | durch zuséatzliche
Mer krmal e wei ter eingeschréankt.

Zur Stitzung i hres Antrags hat di e Beschwerdef Ghrerin
f ol gendes vorgetragen

Der Gegenstand des, der Entschei dung der Ei nspruchs-
abt ei l ung zugrundel i egenden Anspruchs 1 sei gegenlber
dem aus den Figuren 8 und 11 der E8 zu ent nehnenden
CGegenstand ni cht neu. Dasjenige Merknmal dieses
Anspruchs, wonach der Kol ben der Fahrzeugbrens-

anl agenkol benpunpe i m Punpengehause gef hrt werde,
unfasse nicht nur eine direkte Fihrung des Kol bens im
Geh&use, sondern auch eine indirekte Fuhrung. Aus E8 sei
aber bereits eine Fahrzeugbrensanl agenkol benpunpe
bekannt, bei wel cher der Kol ben in einemim
Punpengehéause gel agerten Punpenzylinder, und damt

i ndi rekt i m Punpengehduse gefihrt werde. Der
Punpenzyl i nder bil de aulRerdem ei nen Federtopf einer
Vent i | baugruppe und halte zugl eich ei ne eigenstandig
handhabbar e Baugruppe zusammen, die aus dem Kol ben,

ei ner Kol benrickstel | feder und der Ventil baugruppe
best ehe.



0029.D

- 5 - T 0780/ 00

AulRer dem beruhe der Gegenstand des dem Haupt antrag
zugr undel i egenden Anspruchs 1 auch nicht auf einer
erfinderischen Tatigkeit. Aus E3 sei eine Kol benpunpe
bekannt, die santliche Merkmal e des Cberbegriffs von
dem dem Hauptantrag zugrundel i egenden Anspruch 1 zeige
und von der sich der Cegenstand di eses Anspruchs

| edi glich dadurch unterschei de, dalR die aus

Vent i | baugruppe, Kol ben und Rickstel | feder bestehende
Baugruppe mttels eines Teils der Ventil baugruppe
zusanmengef igt sei. Eine derartige Malnahne sei jedoch
durch E2 nahegel egt. E2 betreffe zwar einen

Br enmshaupt zyl i nder, der Fachmann wirde di e daraus zu
ent nehnende Lehre, mttels eines Teils einer

Vent i | baugruppe eine aus dieser Ventil baugruppe, einem
Kol ben und ei ner Rickstellfeder bestehende Baugruppe
zusanmenzuf igen, aber auch bei einer Kol benpunpe fur

ei ne Fahrzeugbrensanl age bericksi chtigen. Zum ei nen sei
den Ausfuhrungen auf Seite 14, Zeilen 22 bis 25 der E5
zu ent nehnmen, dafll ein Brenshauptzylinder und ei ne

Fahr zeugbr ensanl agenkol benpunpe zu ei nem genei nsanen
System gehérten. Zum anderen sei der grundséatzliche
Auf bau und di e Funktion beider Vorrichtungen gl eich,

i nsbesondere weil der in E2 gezeigte Brenshauptzyli nder
auch Brensfluid foérdern wirde.

Dar ber hi naus sei auch das Vorsehen der zuséatzlichen
Mer krmal e von Anspruch 1 gemdl3 Hil fsantrag | nahel i egend.
b der Kol ben ei ner Fahrzeugbr ensanl agenkol benpunpe

di rekt vom Gehause oder von einer im Gehause
angeordneten d eitbuchse gefiuhrt werde, liege im

Er mnessen des Fachmanns. Da jedes Bauteil Geld koste, sei
er jedoch eher bestrebt, auf eine deitbuchse zu
ver zi chten und den Kol ben direkt im Gehause zu fuhren,
so we es z. B. aus El bekannt sei. Di e Anordnung der
aus E2 bekannten Baugruppe direkt im Gehause der in E3
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gezei gten Kol benpunpe, derart, dall der Kol ben direkt vom
Punpengehause gefihrt werde, sei daher eine

sel bstverstandl i che MaBnahne. Dies gelte unso nehr, als
ei ne sol che Anordnung auch schon aus E2 bekannt sei.

Fol gl i ch beruhe auch der CGegenstand nach Anspruch 1 des
H | fsantrags | nicht auf einer erfinderischen Tatigkeit.

D e Beschwerdegegnerin hat di esen Ausfihrungen
wi der sprochen und hat fol gendes vorgebracht:

Dasj eni ge Merkmal des i hrem Hauptantrag zugrunde-

| i egenden Anspruchs 1, wonach der Kol ben der

Fahr zeugbr ensanl agenkol benpunpe i m Punpengehause gef hrt
wer de, konne unter Bericksichtigung der Beschrei bung nur
so verstanden werden, dalR der Kol ben direkt im
Punpengehéause gefihrt werde. Nachdem der zur Kol benpunpe
nach Figur 8 der E8 gehorige Kol ben nur indirekt im
Punpengehéause gefihrt werde, stehe E8 dem Gegenstand

di eses Anspruchs nicht neuheitsschadlich entgegen.

AulRer dem sei di eser CGegenstand durch den

ent gegengehal t enen Stand der Techni k auch nicht

nahegel egt. Ausgehend von ei ner Kol benpunpe genal? E3
wir de der Fachmann di e ei nen Haupt brenszyl i nder
betreffende E2 ni emal s bericksichtigen, weil an diesen
vol 1'i g andere Anforderungen gestellt wirden als an eine
gat t ungsgendalle Kol benpunpe. Wahrend der Kol ben ei nes
Brenmshaupt zyl i nders bei einem Hub von 2 bis 3 cm nmaxi ma
100 Hube pro M nute zum Druckauf bau ausf thren nufdt e,

wir de der Kol ben ei ner gattungsgenafen Punpe bei einem
Hub von nur 1 bis 3 nmetwa 3000 Hibe pro M nute zur
Forderung ei ner Brensfl Ussigkeit ausfuhren. Folglich
wir den bei ei ner Fahrzeugbrensanl agenkol benpunpe

ei nerseits und ei nem Brenshaupt zyl i nder andererseits
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vol I'i g verschi edene Beanspruchungen, insbesondere
Massent raghei ten auftreten, die eine Ubertragung von
Baut ei | ausgest al tungen von ei ner dieser Vorrichtungen
auf di e andere ausschl 6ssen.

I m H nblick auf den Anspruch 1 des Hilfsantrags sei dem
vor | i egenden Stand der Techni k aulRer dem kei ne Anregung
zu ent nehnmen, bei einer gattungsgenaflen Kol benpunpe auf
eine deitbuchse zu verzichten, und schon gar nicht, um
damt die Herstellung und di e Montage einer sol chen
Punpe zu verei nfachen

Fol glich seien die Gegenstande der Anspriche 1 gemald
Haupt- und Hi |l fsantrag neu und beruhten auch auf einer
erfinderischen Tatigkeit.

Ent schei dungsgr inde

1. Di e Beschwerde ist zul assig.
2. Haupt ant r ag
2.1 Neuhei t

2.1.1 Fur die Beurteilung der Neuheit spielt imvorliegenden
Fal | di e Bedeutung des Merkmals von Anspruch 1 eine
Rol I e, wonach der Kol ben i m Punpengehause gef ihrt i st.
Der Ansicht der Beschwerdegegnerin, dalR darunter nur
ei ne direkte Fuhrung des Kol bens i m Punpengehéause
ver st anden werden kdnne, kann sich di e Beschwer dekamrer
ni cht anschlieRen. Es ist zwar richtig, dal aus der
Beschrei bung des angefochtenen Patents hervorgeht, dafl}
er fi ndungsgenéald auf eine d eitbuchse verzichtet und der

0029.D Y A
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Kol ben direkt in das Punpengehduse ei ngebaut werden sol
(siehe z. B. Spalte 1, Zeile 51 bis Spalte 2, Zeile 2
des erteilten Patents). Diese Absicht wird in Anspruch 1
aber nicht deutlich zum Ausdruck gebracht. Viel nehr | afRt
di e dort verwendete Fornulierung offen, ob der Kol ben

di rekt oder indirekt im Punpengehduse gefihrt werden
soll. Dies gilt umso nehr, als erst in demvon

Anspruch 1 abh&ngi gen Anspruch 2 préazisiert wrd, dal
der Kol ben direkt im Punpengehduse ei ngebaut sein soll.

Daher wurde fir die vorliegende Entschei dung davon
ausgegangen, dalR Anspruch 1 sowohl eine direkte, als
auch eine indirekte Fihrung des Kol bens i m Punpengehéuse
beansprucht .

Die lediglich far die Staaten Deutschland, Frankreich
und GroRbritannien gemaB Artikel 54 (3),(4) EPU zum
Stand der Techni k gehérige E8 offenbart, insbesondere in
Fi gur 8 ei ne Fahrzeugbrensanl agenkol benpunpe zum Fordern
von Hydraul i kfl Gssigkeit in den Hauptzylinder und/oder
in di e Fahrzeugbrensen der Fahrzeugbrensanl age (siehe
Seite 2, Zeilen 5 bis 8) mt einem Punpengehduse (in das
die in Figur 8 gezeigte Baugruppe z. B. entsprechend

Fi gur 11 einzusetzen ist), das einen EinlalR far
Hydraul i kfl Ussi gkeit in das Gehause und ei nen Ausl al3

auf wei st, durch den gefoérderte Hydraulikfl Gssi gkeit aus
dem CGehause austritt (fur den Fachmann sel bstver st and-
l[ich und somt inplizit in Zusanmenhang mt Figur 8 der
E8 offenbart), einem (indirekt) imPunpengehause

gef ihrten Kol ben (126), der Arbeitshiube ausfidhrt, um
Hydraul i kf | Ussi gkeit vom Ei nl aR zum Ausl a3 zu f drdern,

ei ner Ventil baugruppe (bestehend aus dem Venti |l kor per
162, der Ventilfeder 166 und dem die Ventilfeder
abst Ut zenden Zyl i nder 304) im Forderweg der
Hydraul i kfl Ussi gkeit durch das Geh&use, einem Antri eb,
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der den Kol ben zum Fordern durch das CGehause bewegt
(siehe Seite 11, Zeilen 39, 40 in Zusammenhang mt
Seite 5, Zeilen 16 bis 18), und ei ner Rickstellfeder
(160), die den Kol ben in Richtung auf den Antrieb

vor spannt, wobei der Kol ben, die Rickstellfeder und die
Vent i | baugruppe al s ei genst dndi g handhabbar e Baugr uppe
zusamengef gt i m Punpengehause angeordnet sind.

D ese Baugruppe ist aber nicht mttels eines Teils der
Vent i | baugruppe zusammrengef igt. | m Gegensatz zur

Auf fassung der Beschwerdefihrerin wird sie namich nicht
vom Zyl i nder (304) zusammengehal ten, sondern von demim
Zyl i nder angeordneten deitring (146). Der Zylinder
dient lediglich zur Aufnahnme des Kol bens (126), der
Riuckstel | feder (160), des Ventil korpers (162) und der
Ventil feder (166), er fugt diese Teile aber nicht
zusanmen. Die Halterung dieser Teile im Zylinder erfol gt
ausschliel3lich durch den Aeitring (146), der so in der
Nut (136) des Kol bens und der vom Zylinder gebil deten
Kanmer (136) angeordnet ist, dafl santliche Teile der
angesprochenen Baugruppe zusanmengehal t en wer den.

I m H nblick auf die weiteren i m Beschwerdeverfahren
genannt en Ent gegenhal t ungen wurde di e Neuheit des
CGegenstands von Anspruch 1, der dem Hauptantrag zugrunde
liegt, nicht in Frage gestellt. Eine Uberprifung durch
di e Beschwerdekanmer hat ergeben, dal di ese

Ent gegenhal t ungen auch nicht relevanter sind als ES.

Der Cegenstand des der Entschei dung der Ei nspruchs-
abtei | ung zugrundel i egenden Anspruchs 1 ist daher neu.

Erfinderi sche Tatigkeit

Der di esem Gegenstand am nachst en komende,
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vorveroffentlichte Stand der Techni k geht unstrittig aus
E3 hervor. Diese Entgegenhal tung of fenbart insbesondere
in der Figur 2 eine Fahrzeugbrensanl agenkol benpunpe zum
Fordern von Hydraul i kfl tssigkeit in den Hauptzylinder
und/ oder in die Fahrzeugbrensen der Fahrzeugbrensanl age
mt ei nem Punpengehduse (1), das einen Einlall (verbunden
mt dem R ngkanal 24) fur Hydraulikfl dssigkeit in das
CGehause und ei nen Ausl all (stromab vom Ventil el enent 12,
13) aufweist, durch den geforderte Hydraulikfl Ussigkeit
aus dem Cehause austritt, einem (indirekt) im
Punpengehéause gefihrten Kol ben (3), der Arbeitshibe
ausfiahrt, um Hydraulikfl Ussigkeit vom Ei nl al zum Ausl a3
zu fordern, einer Ventil baugruppe (26, 27, 28) im
Forderweg der Hydraul i kfl Gssi gkeit durch das CGehause,
einem Antrieb, der den Kol ben zum Fordern durch das
CGehause bewegt (siehe Seite 3, Absatz 3), und einer
Rickstel | feder (siehe Anspruch 7 in Zusanmmenhang mt den
Anspriuchen 6, 4 und 1), die den Kol ben in R chtung auf
den Antrieb vorspannt, wobei der Kol ben und die

Vent i | baugruppe al s ei genst d&ndi g handhabbar e Baugr uppe
zusamengef igt i m Punpengehause angeordnet sind und

di ese Baugruppe mttels eines Teils (28) der

Vent i | baugruppe zusammrengef gt i st.

Hi ervon unterschei det sich der Gegenstand nach

Anspruch 1 nur noch dadurch, dafll auch di e Rickstellfeder
zu der eigenstandi g handhabbaren und von ei nem Teil der
Vent i | baugruppe zusamrengef Ugt en Baugruppe gehort.

Die damt zu | 6sende Aufgabe kann darin gesehen werden,
dall bei einer aus E3 bekannten Kol benpunpe ein geringer
Mont ageauf wand angestrebt w rd.

Nachdem in E3 nicht gezeigt ist, wie die Rickstellfeder
bei der in Figur 2 dargestellten Kol benpunpe angeor dnet
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sein soll, wird sich der Fachmann i m Bereich der

Kol benpunpen fir Fahrzeugbrensanl agen und in
benachbarten Cebi eten nach einer geeigneten Anordnung
unsehen, mt der die vorangehend genannte Aufgabe gel 6st
wer den kann.

Dabei wird er auch auf die E2 stoflen, aus deren einzigen
Zei chnung er di e Anregung entnehnen kann, mttels eines
Teils (7) einer Ventil baugruppe (7, 11, 15) eine

Baugr uppe zusanmmenzuf igen, die nicht nur aus dieser

Vent i | baugruppe und ei nem Kol ben (2) besteht, sondern
auch noch aus einer Rickstellfeder (16). DalR ei ne sol che
Baugr uppe ei ne ei nfache Montage ernbglicht ist

of fensi chtlich.

Daher ist es fur den Fachmann nahel i egend, die aus E2 zu
ent nehnende Anregung, eine Rickstellfeder in eine aus

ei nem Kol ben und ei ner Ventil baugruppe best ehenden und
von einem Teil der Ventil baugruppe zusanmengef ligten
Baugruppe zu integrieren, auch bei der aus E3 bekannten
Kol benpunpe zu nutzen, um den Mont ageaufwand auf diese
Wi se gering zu halten

D e Ausfihrungen der Beschwer degegnerin, wonach der
Fachmann di e E2 nicht bericksichtigen wirde, sind
dengegenuber nicht Uberzeugend. Es ist zwar richtig, dafl
di e Bauteil e ei ner Fahrzeugbrensanl agenkol benpunpe
ander en Beanspruchungen ausgesetzt sind als die Bauteile
ei nes Brenshauptzylinders. Dies spielt imvorliegenden
Fall, imH nblick auf die Ubertragbarkeit der Anordnung
der Rickstellfeder von E2 auf die Vorrichtung nach E3,
aber keine Rolle. Das Zusamenfigen ei nes Kol bens mt

ei ner Ventil baugruppe mttels eines Teils der

Vent i | baugruppe i st sowhl aus E2 als auch aus E3
bekannt. Fol glich kdnnen di e unterschiedlichen



2.2.4

0029.D

S 1o - T 0780/ 00

Beanspruchungen der Vorrichtungen nach E2 und E3 kei nen
Ei nfl u3 auf di ese Ausgestaltung haben. Es gi bt auch
keinen Grund fur die Annahme, dalR der Fachmann das
Zusanmenf igen der in der Kol benpunpe gemal3 E3 ohnehin
vor handenen Rickstellfeder mt der als Federkafig

wi rkenden Halterung (28), wie es aus E2 bekannt ist,

auf grund der gegebenen Beanspruchungen ausschli elR3en

wir de. Auch von der Beschwerdegegnerin wurde hierfar

kei ne Begr indung angegeben.

Folglich ist die Beschwerdekamrer zur Schl ul3f ol gerung
gel angt, dall der Cegenstand des dem Haupt antrag

zugr undel i egenden Anspruchs 1 nicht auf einer
erfinderischen Tatigkeit beruht.

H | fsantrag |

Ander ungen

Der Anspruch 1 des Hilfsantrags | unterscheidet sich von
dem in der PCT-Annel dung (WO A- 95/ 16859)
veroffentlichten Anspruch 1 dadurch, dal3 er statt auf

ei ne " Kol benpunpe zum Fordern von Hydraulikfl Gssi gkeit"
speziell auf eine "Fahrzeugbrensanl agenkol benpunpe zum
Fordern von Hydraul i kfl tssigkeit in den Hauptzylinder
und/ oder in die Fahrzeugbrensen der Fahrzeugbrensanl age"
gerichtet ist, sowie durch die zusatzlichen Merkmal e,
wonach

a) die Baugruppe mttels eines Teils der Ventil baugruppe
zusamengef gt i st,

b) der Kol ben direkt vom Punpengehéuse gefihrt ist, und

c) die zur eigenstandi g handhabbaren Baugruppe gehori gen
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Teil e direkt in das Punpengehduse ei ngesetzt sind.

D e Beschrankung auf die vorangehend genannte

Fahr zeugbr ensanl agenkol benpunpe i st durch die

Beschrei bungsei nl ei tung der veroffentlichten Annel dung
(WO A-95/16859) auf Seite 1, Zeilen 22 bis 32 gedeckt
und di e zuséatzlichen Merkmale sind in Anspruch 3
(Merkmal a), in der Beschrei bung auf Seite 2, Zeilen 26
bis 30 sowie der Figur 1 dieser Verdffentlichung

of fenbart (Merkmale b, c).

D e abhéangi gen Anspriche 2 bis 11 entsprechen den in
WO A- 95/ 16859 veroffentlichten Ansprichen 4 sowie 6 bis
14. Di e Beschrei bung wurde | ediglich so geandert, dal
sie an den Wrtl aut der gednderten Anspriche angepalit

i st.

Cegeniuber demerteilten Anspruch 1 ist der Anspruch 1
gemalR Hil fsantrag | durch die zusatzlichen Merkmal a, b
und c eingeschréankt, sow e durch di e Angabe, dal3 die
beanspruchte Punpe zum Fordern von Hydraul i kfl tGssi gkei t
speziell in den Hauptzylinder und/oder in die

Fahr zeugbrensen der Fahrzeugbrensanl age vorgesehen i st.

Folglich erfillen die geanderten Unterl agen genmald Haupt -
und Hi |l fsantrag santliche Erfordernisse des Artikels
123 (2) und (3) EPU

Neuhei t

Nachdem der Anspruch 1 gemal3 Hilfsantrag | santliche

Mer kmal e des dem Haupt antrag zugrundel i egenden

Anspruchs 1 unfal3t und E8 dem Cegenstand des | etzteren
Anspruchs 1 nicht neuheitsschadlich entgegensteht (siehe
Abschnitt 2.1.2), gilt dies auch fir den Gegenstand des
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Anspruchs 1 gemalR Hil fsantrag |

El offenbart (siehe z. B. Figur 4) eine Fahrzeugbrens-
anl agenkol benpunpe zum Fordern von Hydraul i kfl Gssi gkei t
mt ei nem Punpengehduse, das einen Einlald (Leitung

zwi schen Behél ter 15 und Einl alventil 63) fur
Hydraul i kfl Ussigkeit in die Punpe und einen Ausl al}
(Leitung zwi schen Raum 61 und Ventil 10) aufweist, durch
den geforderte Hydraulikfl Ussigkeit aus der Punpe
austritt, einemim Punpengehduse gefuhrten Kol ben (17),
der Arbeitshibe ausfuhrt, um Hydraulikfl Gssigkeit vom
Ei nl aR zum Ausl a3 zu f 6rdern,

ei ner Ventil baugruppe (62) im Forderweg der
Hydraul i kfl Ussi gkeit durch das Gehduse, einem Antrieb
(20), der den Kol ben zum Fordern durch das Cehé&use
bewegt, und einer Rickstellfeder (41), die den Kol ben in
Ri chtung auf den Antrieb vorspannt, wobei der Kol ben

di rekt vom Punpengehéuse gefihrt ist, und wobei der

Kol ben, die Rickstellfeder und die Ventil baugruppe

di rekt in das Punpengehduse ei ngesetzt sind.

D e aus E1 bekannt e Fahrzeugbrensanl agenkol benpunpe i st
aber nicht zum Fordern von Hydraulikfl Ussigkeit in den
Haupt zyl i nder (43) und/oder in die Fahrzeugbrensen (7)
der Fahrzeugbrensanl age vorgesehen. Vielnehr dient die
Punpe zur indirekten Beeinflussung des Drucks der

Hydr aul i kfl Ussi gkeit zw schen Hauptzyl i nder und

Fahr zeugbrense (uUber den Signal kol ben 26).

AulRerdem si nd der Einlall und der AuslalR kein Ein- bzw.
Ausl a3 in das Punpengehduse, und di e Baugruppe,

best ehend aus dem Kol ben, der Rickstellfeder und der
Vent i | baugruppe i st keine ei genstéandi g handhabbare
Baugr uppe, sondern sie ist auch noch mt einemweiteren
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Kol ben (signal piston 26) verbunden. Ferner ist diese
Baugr uppe auch nicht mttels eines Teils der
Vent i | baugr uppe zusamrengef tgt .

We aus dem weiter oben stehenden Abschnitt 2.2.1
hervorgeht, offenbart E3 ei ne Fahrzeugbrensanl agen-
kol benpunpe mt allen Merkmal en des Cberbegriffs von
Anspruch 1 gemal3 Hi |l fsantrag |

Der Kol ben (3) dieser Punpe ist jedoch nicht direkt vom
Punpengehéuse (1) gefiuhrt, sondern von einer in das
Cehause eingesetzten deitbuchse (2). Aulerdem sind der
Kol ben, die Rickstellfeder und die Ventil baugruppe (26,
27, 28) nicht als eigenstandi g handhabbare Baugruppe
mttels eines Teils der Ventil baugruppe zusanmengef ligt
und direkt in das Punpengehduse ei ngesetzt. Vielnehr ist
in E3 offenbart, dalRR lediglich der Kol ben und die
Venti | baugruppe mttels eines Teils (28) der

Vent i | baugruppe zu einer eigenstandi g handhabbaren
Baugr uppe zusanmmengefigt sind, die in die deitbuchse
(2) eingesetzt ist.

E2 und E5 betreffen kei ne Fahrzeugbrensanl agenkol ben-
punpe, sondern jeweils einen Brenmshauptzylinder.

Der Brenshauptzylinder nach E2 unfalit ei nen Kol ben (2),
ei ne Rickstellfeder (16) und eine Ventil baugruppe (7,
11, 15), wobei diese Elenente als eigenstandig
handhabbar e Baugruppe zusammengefigt und direkt in den
Br enmshaupt zyl i nder ei ngesetzt sind, und wobei diese
Baugruppe mttels eines Teils (7) der Ventil baugruppe
zusamengef gt i st.

E5 offenbart |ediglich einen Brenshauptzylinder fur zwei
vonei nander unabhangi ge Brenssyst ene.
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I m H nblick auf die vorangehenden Feststellungen ist der
Cegenstand des Anspruchs 1 gemdl3 Hilfsantrag | neu. Dies
wur de auch von der Beschwerdef dhrerin nicht

angezweifelt.

Erfinderi sche Tatigkeit

Ausgehend von E3 |iegt dem CGegenstand des geéanderten
Patents gemald Hi | fsantrag di e Auf gabe zugrunde, eine
gat t ungsgendalle Kol benpunpe so weiterzubilden, dal3 der
Her stel | ungs- und Mont ageaufwand verringert wird (siehe
Beschrei bung in der von der Einspruchsabteil ung
aufrecht er hal tenen Fassung, Seite 2 (ohne Spal ten),
Zeilen 12 bis 14).

Zur Losung di eser Aufgabe ist es gemall Hil fsantrag |
vor gesehen, dal

- der Kol ben direkt vom Punpengehéause gefihrt ist,

- der Kol ben, die Rickstellfeder und die
Vent i | baugruppe al s ei genstandi g handhabbare
Baugr uppe zusamengef gt und direkt in das
Punpengehéause ei ngesetzt sind, und

- die Baugruppe mttels eines Teils der Ventil baugruppe
zusamengef gt i st.

Fir die Gesantheit dieser Mlnahnmen gi bt es im
nachgew esenen Stand der Techni k kei ne Anregung.

We bereits imAbschnitt 2.2 dargelegt ist, |legt E2 zwar
nahe, einen Kol ben, eine Rickstellfeder und eine
Venti | baugruppe mttels eines Teils der Ventil baugruppe
al s ei genst andi g handhabbar e Baugruppe zusammrenzuf iigen
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und i m Gehduse ei nes El enments ei nes Brenssystens
anzuordnen. E2 kann aber nicht dazu anregen, eine
derarti ge Baugruppe direkt in das CGehause einer
Fahr zeugbr ensanl agenkol benpunpe ei nzusetzen und den
Kol ben direkt im Gehduse zu fihren.

Di e aus Kol ben (2), Rickstellfeder (16) und
Venti | baugruppe (7, 1, 15) bestehende Baugruppe ist zwar
gemalR E2 direkt in das Gehduse des Brenshauptzylinders
(1) eingesetzt; dies ist aber bei Brenshauptzylindern
di e Ubliche Bauart, wie es z. B. auch durch E5 bel egt
wird. Die Fuhrung des Kol bens ei nes Brenshauptzylinders
in einer, in dessen Gehduse ei ngesetzten d eitbuchse i st
dagegen ni cht bekannt und wurde auch nicht nachgew esen.
Fol gl ich kann E2 und auch E5 nicht dazu anregen, auf

ei ne solche deitbuchse in einer gattungsgenallen

Fahr zeugbr ensanl agenkol benpunpe, wie sie in E3 gezeigt
ist, zu verzichten. Dies gilt unso nehr, als sich die
Rel at i vbewegungen zw schen Kol ben und Gehause in ei nem
Br enshaupt zyl i nder einerseits und einer

Fahr zeugbr ensanl agenkol benpunpe andererseits aufgrund
der unterschiedlichen Funktionen wesentlich vonei nander
unt erschei den. Bei ei nem Brenshauptzylinder wird der

Kol ben primar zum Druckaufbau mt relativ niedriger
Frequenz Uber relativ | ange Strecken bewegt. Bei einer
Fahr zeugbr ensanl agenkol benpunpe wi rd der Kol ben dagegen
primar zur FOrderung einer Hydraulikfl Ussigkeit mt
relativ hoher Frequenz Uber relativ kurze Strecken
bewegt. Daher hat eine verschl ei Bm ndernde Lagerung des
Kol bens bei ei ner Fahrzeugbrensanl agenkol benpunpe ei ne
wesent|ich groRBere Bedeutung als bei ei nem

Br enshaupt zyl i nder.

Auch E1 kann nicht dazu anregen, den Kol ben einer
Fahr zeugbr ensanl agenkol benpunpe di rekt i m Punpengehause
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zu fuhren. E1 zeigt in den Figuren 1 und 2 eine direkte
Fihrung von Kol ben (16, 17) im Punpengehause, in Figur 3
di e Fihrung ei nes Kol bens (17) in einem weiteren Kol ben
(signal piston 26) und ei nemim Punpengehéause
angeordneten Ringel enent (103) und in Figur 4 die
Fuhrung ei nes Kol bens (17) i m Punpengehduse und in ei nem
sol chen Ringelenent (103). Ein H nweis darauf, die in
den Figuren 1 und 2 gezei gte Kol benanordnung dann zu
wahl en, wenn der Herstellungs- und Mont ageaufwand gering
gehalten werden soll, ist aus E1 jedoch nicht zu

ent nehnen.

Doch sel bst wenn der Fachmann bestrebt ware, zur

Kost enr eduzi erung auf ein oder nehrere Bauteil e bei der
aus E3 bekannt en Fahrzeugbr ensanl agenkol benpunpe zu
verzi chten, und es ihm aufgrund sei nes Fachw ssens oder
aus der E1 bekannt ware, dafll der Kol ben einer sol chen
Punpe auch direkt im Punpengehduse geftuhrt werden kann,
ist es fur ihn nicht naheliegend, eine solche Fihrung
bei der Vorrichtung nach E3 vorzusehen. We aus E3
ersichtlich ist, dient die dort in Figur 2 gezeigte

G eitbuchse namich nicht nur allein zur Fihrung des
Kol bens, sondern auch noch zur Halterung eines

Filterel ements. Der Verzicht auf die deitbuchse in der
Vorrichtung nach E3 ware daher nicht ohne weitere
konstruktive MaRnahmen zur Anderung und neuen Anordnung
des Filterel ements noglich

Der Gegenstand nach Anspruch 1 des Hilfsantrags | beruht
somt auch auf einer erfinderischen Tatigkeit.

Auf grund der vorangehenden Betrachtungen ist die Kamer
zur Auffassung gel angt, dalR der Gegenstand des

vor | i egenden Anspruchs 1 gemald Hil fsantrag | sow e der
dar auf ruckbezogenen Anspriche 2 bis 11 die
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Erforderni sse der Patentierbarkeit erfdllt und diese
Anspriche zusamen mt der vorliegenden Beschrei bung
sow e den vorliegenden Zei chnungen ei ne geei gnete

G undl age fur eine Aufrechterhaltung des Patents im
gednderten Unfang bil den

Daher eridbrigt es sich auf den Hilfsantrag Il der
Beschwer degegneri n ei nzugehen.

Ausf Ghrungen ei ner Begl ei t person wahrend der mindl i chen
Ver handl ung

Mt Schrei ben vom 4. Novenber 2002 (siehe Seite 7,
Abschnitt XIl, "Weitere Antrage") hatte die
Beschwer def threrin di e Teil nahnme ei ner Begl eitperson an
der mindl i chen Verhandl ung angekindi gt und beantragt,

di eser Begl eitperson die Erlaubnis zu erteilen,

Ausf Uhrungen zu machen, weil sie uUber besondere
Kennt ni sse i m Berei ch der Fahrzeugbrensanl agen-

kol benpunpen verf tge.

Di e Beschwerdegegnerin hat wahrend der nindlichen

Ver handl ung mtgeteilt, dall sie damt nicht

ei nverstanden sei und hat beantragt, diese Begleitperson
kei ne Ausf ihrungen machen zu | assen, weil die
Beschwer def Ghrerin ni cht angekindi gt habe, Uber wel ches
Thema si e sprechen werde. Dies sei aber gemalR der

Ent schei dung G 4/95 (ABlI. EPA, 1996, 412) eine

Vor ausset zung daf ur, dalR di e Ausfuhrungen ei ner
Begl ei t person zugel assen werden dirften.

Nach G 4/95 kann es einer Person, die den zugel assenen

Vertreter eines Beteiligten begleitet, gestattet werden,
unter Aufsicht des Vertreters mindliche Ausfihrungen zu
konkreten rechtlichen oder technischen Fragen zu nachen.
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Sol che Ausf dhrungen dirfen nur mt Zusti mmung des EPA
und nach seinem Ernessen genacht werden. Bei der

Ausibung des Ernessens ist unter anderem zu

ber Gicksi chti gen, dald rechtzeitig vor der mindlichen

Ver handl ung ein Antrag auf Zul assung von Ausf dhrungen
ei ner Begleitperson gestellt wrde, in demder Nanme und
die Qualifikation der Begl eitperson angegeben ist und
der Gegenstand der beabsichtigten Ausfihrungen genannt

i st.

I mvorliegenden Fall wurde imAntrag sowohl der Nane,
al s auch die Qualifikation der Begleitperson explizit
angegeben. Aul3erdem wur de beantragt, Ausfihrungen der
Begl ei t person zu erl auben, weil diese Uber besondere
Kennt ni sse i m Berei ch der Fahrzeugbrensanl agen-

kol benpunpen verfige. Dies stellt jedoch eine klare
Ankindi gung der Absicht dar, die Begleitperson

Ausf Ghrungen uber Fahr zeugbrenmsanl agenkol benpunpen
machen zu | assen, zumal auch das angefochtene Patent auf
ei ne Fahr zeugbr ensanl agenkol benpunpe gerichtet ist.

Da der Antrag so rechtzeitig vor der nundlichen

Ver handl ung gestellt wurde, dalR di e Beschwerdegegnerin
erstens rechtzeitig darauf hinweisen hatte kdnnen, dal
nach i hrer Auffassung nicht klar sei, Uber wel chen
Cegenstand di e Begl ei t person beabsi chti gt Ausfihrungen
zu machen, oder zweitens sich auf die Ausfihrungen zum
Thema Fahr zeugbr ensanl agenkol benpunpen angenessen hatte
vor bereiten kdnnen, hat di e Beschwerdekanmer

ent schi eden, di e Ausfidhrungen der Begl eitperson

zuzul assen; dies unsonehr als fiur die Kammer jede
potentielle HIfe fir die Sachaufkl arung eindeutig
vorrangi g ist.
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Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:

1. D e angefochtene Ent schei dung wi rd auf gehoben.

2. D e Angel egenheit wrd an die erste Instanz mt der
Anor dnung zuridckverw esen, das Patent in fol gender
Fassung aufrecht zuer hal t en:

Pat ent anspr tche:
1 bis 11 des Hilfsantrags | wi e Uberreicht in der
nmindl i chen Ver handl ung am 2. Dezenber 2002;
Beschr ei bung und Zei chnungen:
wi e von der Einspruchsabteilung aufrechterhalten.
Der Ceschéaftsstell enbeante: Der Vorsitzende:
G Magouliotis C. Andries
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