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Sachverhalt und Antréage
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Di e Beschwerde richtet sich gegen die am6. April 2000
zur Post gegebene Ent schei dung der Ei nspruchsabteil ung,
das europdi sche Patent Nr. O 706 466 zu w derr uf en.

Es wurden zwei Ei nspriche gegen das Patent eingereicht,
di e darauf gestitzt wurden, dalR di e Gegenst ande der
Anspriche 2 und 5 nicht so deutlich und vollstandig

of fenbart seien, dalR ein Fachmann si e ausfidhren kdnne
(Artikel 100 b) EPU) und daR der Gegenstand des

Pat ent anspruchs 1 nicht auf einer erfinderischen
Tatigkeit beruhe (Artikel 100 a) EPU). Der

Ei nspruchsgrund gemaR Artikel 100 a) EPU stitzte sich
u. a. auf die fol genden Ent gegenhal t ungen

D1: US-A-4 146 108
D2: US-A-3 726 369.

Di e Ent schei dung der Ei nspruchsabteilung wurde damt
begrindet, dall die i m Anspruch 2 i m Laufe des

Ei nspruchsverfahrens vorgenonmenen Anderungen gegen
Artikel 123 (2) EPU verstoRen wirden.

Cegen di e Entschei dung der Ei nspruchsabteil ung wurde am
1. Juni 2000 bei gleichzeitiger Entrichtung der

Beschwer degebihr Beschwer de ei ngel egt. Di e Beschwer de-
begrindung i st am 1. August 2000 ei ngegangen.

Di e Beschwerdefihrerin beantragte in der nindlichen
Ver handl ung am 6. Februar 2002, di e angefochtene

Ent schei dung auf zuheben und das Patent auf der Basis
f ol gender Anspriche aufrechtzuerhalten
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Anspruch 1: in der erteilten Fassung;

Anspruch 2: gemald Hauptantrag in der wahrend der
nindl i chen Ver handl ung uberrei chten
Fassung;
gemald Hilfsantrag in der erteilten
Fassung;

Anspriche 3 bis 13: gemall allen Antragen in der
erteilten Fassung.

Di e Beschwerdegegnerin (Einsprechende 1) beantragte,

di e Beschwerde zurickzuwei sen. Di e Einsprechende | hat
sich i m Beschwerdeverfahren nicht gedufRert und war be
der nundl i chen Verhandl ung ni cht anwesend.

Der Anspruch 1 in der erteilten Fassung |autet:

"Vorrichtung zum Brensen in einem Fahrzeug mt ei nem
Brensst euer system dem ei ne Erfasssungsei nrichtung (6)
mt einer einen dem Gaspedal (3) des Fahrzeugs
zugeordneten, ersten Sensor (10) unfassenden, ersten
Sensorei nrichtung zugeordnet ist, wobei der erste Sensor
(10) bei einer reflexartigen Anderung der Position des
rechten Ful3es des Fahrers von einer ersten Stellung am
Gaspedal in eine zweite Stellung ein erstes Signal an
di e Erfassungseinrichtung (6) liefert und wobei ein

aut omati sches Ausl 6sen ei nes Brensvorgangs durch die

Er f assungsei nri chtung (6) abhangig vom Auftreten des von
dem ersten Sensor (10) erzeugten ersten Signals ist,
dadurch gekennzei chnet, dal} die erste Sensoreinrichtung
noch ei nen anderen dem Gaspedal (3) zugeordneten Sensor
(10a) unfalst, der ein zweites, an die Erfassungs-
einrichtung (6) zu lieferndes Signal erzeugt, wenn sich
der rechte Full des Fahrers vom Gaspedal | 6st, und dafl}
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di e Erfassungsei nrichtung (6) das erste Signal des
ersten Sensors (10) so | ange unterdrickt, bis der andere
Sensor (10a) uber ein zweites Signal anzeigt, dalR der
Full des Fahrers von der Oberfl ache des Gaspedal s (3)

gel 6st wird."

Der Anspruch 2 gemal3 Hauptantrag |autet wie folgt, wobei
der gegeniber der erteilten Fassung gestrichene Wrtl aut
in [-] und der zuséatzlich hinzugekonmene Wortl aut kursiv
gedruckt wrd:

"Vorrichtung zum Brensen in ei nem Fahrzeug mt einem
Brensst euersystem dem ei ne Erfassungsei nrichtung (6)
mt einer einen dem Gaspedal (3) des Fahrzeugs
zugeordneten, ersten Sensor (10) unfassenden ersten
Sensoreinrichtung zugeordnet ist, wobei der erste Sensor
(10) bei einer reflexartigen Anderung der Position des
rechten FulRes des Fahrers von einer ersten Stellung am
Gaspedal in eine [zweite] das Gaspedal freigebende
Stellung ein erstes Signal an die Erfassungseinrichtung
(6) liefert und wobei ein automatisches Ausl 6sen eines
Brensvor gangs durch di e Erfassungseinrichtung (6)
abh&ngi g vom Auftreten des von dem ersten Sensor
erzeugten ersten Signals ist, dadurch gekennzei chnet,
dalR di e Erfassungseinrichtung (6) eine ein zwi schen dem
Gaspedal (3) und dem Brenspedal (4) des Fahrzeugs
positionierten, dritten Sensor (13) unfassende, zweite
Sensoreinrichtung zum Erzeugen ei nes durch di e Bewegung
des rechten FulRes des Fahrers aus der ersten Stellung zu
einer [zweiten] Stellung am Brenspedal (4) verursachten
an die Erfassungseinrichtung (6) zu liefernden, dritten
Si gnal s aufwei st und dall di e Erfassungseinrichtung (6)
den Brensvorgang erst abhangig vom Auftreten des dritten
Si gnal s ausl 6st. "



VI .

0517.D

- 4 - T 0586/ 00

Di e Anspriche 4 und 5 | auten

"Vorrichtung nach m ndestens ei nem der Anspriche 1 bis
3, dadurch gekennzei chnet, dalR der erste Sensor (10) als
Drucksensor ausgebil det ist.”

"Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzei chnet,
dall der Drucksensor (10) ein Signal erzeugt, wenn die
Geschwi ndi gkeit der Druckanderung ei nen vorgegebenen

Wert Uberschreitet.”

D e abhangi gen Anspriche 3 und 6 bis 13 betreffen
wei t ere Ausfihrungsfornmen des Gegenstands des
Anspruchs 1 bzw. 2.

Di e Beschwerdefidhrerin hat imwesentlichen fol gendes
gel tend gemacht:

Bezuglich der erfinderischen Tatigkeit des CGegenstands
des Anspruchs 1 offenbare D1 eine Vorrichtung zum
Brensen in einem Fahrzeug, bei der die Brensen bei einer
refl exarti gen Bewegung des Fahrerfulles aus der ersten
Stel lung am Gaspedal sofort automati sch betati gt wirden
Kurz bevor das Gaspedal seine freigebende Stell ung
errei che werde das automati sche Brenmsen unter Wrkung
des Schalters 165 w eder beendet. D2 betreffe ebenfalls
ei ne Vorrichtung zur sofortigen Ausldsung eines

aut omati schen Brenmsvorgangs bei einer reflexartigen
Bewegung des Fahrerfulles aus der ersten Stellung. Der
aut omati sche Brensvorgang werde durch ein zweites Signa
bei Betatigung des Brenspedal s beendet. Genmal3 dem
Anspruch 1 des Streitpatents werde der Brenmsvorgang

j edoch erst ausgel 6st, wenn der Fahrerful sich vom
Gaspedal | 6se.
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Die Definition der zweiten Stellung i m Qoerbegriff des
Anspruchs 2 gemall Hauptantrag sei ursprunglich als

of fenbart anzusehen, da das Gaspedal nur gedrickt oder
frei gegeben werden kdnne. Es gebe keine andere

Mogl i chkeiten. Es sei ferner klar, dall der Fahrerful
bei m Brensen ni cht nehr auf dem Gaspedal sein kdnne.

D e Ofenbarung der Erfindung gemall dem Anspruch 2 genafld
Hi| fsantrag sei im Sinne vomArtikel 100 b) EPU

ausrei chend. Aus dem Wortl aut des Anspruchs gehe hervor,
daR das erste Signal durch die Bewegung des Gaspedal s
und das dritte Signal durch di e Bewegung des Fahrerfulies
erzeugt wirden. Die jeweils im Qoerbegriff und im
Kennzei chen genannten zweiten Stel |l ungen sei en

of fensichtlich unterschiedlich. ImLichte der

Beschrei bung sei es ferner klar, dalR das erste Signa

vor demdritten Signal geliefert werde.

Di e Ausfihrungen der Beschwerdegegnerin | assen sich we
fol gt zusanmenfassen:

Der nachstliegende Stand der Techni k sei aus D1 bekannt,
die eine Vorrichtung zum Brensen genmald dem Oober begri ff
des Streitanspruchs 1 of fenbare. Ferner weise die
Vorrichtung gemaR D1 ei nen zweiten Sensor auf, der ein
zweites Signal erzeuge. Es seien daher i m Zusammenhang
mt der Ausldsung ei nes Brensvorgangs ebenfalls zwei

Si gnal e vorhanden. Auch aus der D2 sei es bekannt, bei
ei nem Brensvorgang zwei Signale zu verknUpfen. Hi erbei
bl ei be das zweite Signal so | ange unwi rksam bis durch
das erste Signal angezeigt werde, dall der Fahrerful3 vom
Gaspedal gel 6st sei. Eine Verwendung der in D2

of fenbarten techni schen Lehre bei dem aus D1 bekannten
zwei ten Sensor bedeute lediglich ein Invertieren der
Funkti onswei se. Der Fachmann gel ange somt zum
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Cegenstand des Anspruchs 1, ohne erfinderisch tatig zu
wer den.

Di e genauere Definition der zweiten Stellung im
oerbegri ff des Anspruchs 2 gendl3 Hauptantrag sei
urspriunglich nicht offenbart. Gemal3 der urspringlichen
O fenbarung erreiche der FahrerfulR die zweite Stell ung
erst dann, wenn er im Bereich des Brenspedal s sei

Die Lieferung eines ersten Signals bei reflexartiger
Bewegung des Gaspedal s zur Ausl 6sung ei nes Brensvor gangs
sei im Stand der Techni k bekannt. Di e gemal3 dem
Streitpatent zu | 6sende Aufgabe bestehe darin, die

Absi cht eines Fahrers zu brenmsen in zuverl &ssi gerer

Wei se festzustellen. Laut der Beschreibung sei dies
durch ein zusatzliches Signal erreichbar. Gemald

Anspruch 2 in der erteilten Fassung (Hilfsantrag) wirden
j edoch sowohl das erste Signal als auch das dritte
Signal bei einer Bewegung zur zweiten Stellung
geliefert. Der Fachmann verstehe daher nicht, we

zwi schen den Funktionen der Signale zu unterschei den sei
und daher auch nicht, we die Aufgabe mttels des
Cegenst ands des Anspruchs 2 zu | 6sen sei. Ferner wirden
die i m Anspruch 5 aufgefuhrten Merkmal e kei ne

ausrei chende technische Lehre vermtteln, we die in den
Anspriichen 1 und 2 erwahnten Anderungen der Position des
Fahrerful3es aus den sensierten Druckanderungen

abgel eitet werden koénnten.

Ent schei dungsgr tinde

Di e Beschwerde ist zul assig.

Anspruch 1- erfinderische Tatigkeit

0517.D
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Der einzige gegen den in der erteilten Fassung
unver dndert aufrechterhaltenen Anspruch 1 von der
Beschwer degegnerin erhobene Ei nwand betrifft die
erfinderische Tatigkeit.

Die Kammer stimt mt den Parteien darin Uberein, dald
der nachstliegende Stand der Techni k aus D1 bekannt ist.
GemalR D1 wird bei einer reflexartigen Bewegung des
Gaspedal s ein Schalter 164 geschlossen. Ein

aut omati scher Brensvorgang wird durch das SchlielR3en

di eses Schalters 164 sofort ausgel 6st (Spalte 6,

Zeilen 21 bis 25). Der Bremsvorgang dauert aber

| ediglich sol ange, bis das Gaspedal seine freigebende
Position fast erreicht hat. In diesem Zeitpunkt offnet
sich ein Schalter 165 und der autonmatische Brensvorgang
wi rd beendet (Spalte 5, Zeilen 52 bis 57; Spalte 6,
Zeilen 25 bis 28), damt das weitere Brensen unter
Kontrol |l e des Fahrers durch dessen Betati gung des
Brenspedal s stattfinden kann. D1 offenbart somt die

Mer krmal e des (berbegriffs des Streitanspruchs 1 sow e
das Teil merknmal des weiteren dem Gaspedal zugeordneten
ein zweites Signal |iefernden Sensors (Schalters 165).
Zwar ist genmald DL das Bestehen eines zweiten Signals
durch den geschl ossenen Schal ter 165 ei ne Vor bedi ngung
fiar die Ausl 6sung ei nes automati schen Brensvor gangs

i nfol ge des vom Schalter 164 ausgel 6sten Signals. Dieses
zweite Signal entspricht aber nicht demersten zeitweise
unt erdrickten Signal gemalR Anspruch 1, weil der Schalter
165 geschl ossen ist und das Signal nur dann liefert,
wenn das Gaspedal niedergedrickt ist (Spalte 5,

Zeilen 52 bis 57). Das Signal des zweiten Sensors
(Schalters 165) neldet somit nicht die Absicht des
Fahrers, einen Brenmsvorgang auszul 6sen, sondern die

Absi cht des Fahrers, das Fahrzeug zu beschl euni gen
(Spalte 6, Zeilen 39 bis 45).
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2.2 Der Cegenstand des Streitanspruchs 1 unterscheidet sich
von dem gemal3 D1 somt dadurch, dal

- der zweite Sensor das zweite Signal erzeugt, wenn
sich der rechte Fu3 des Fahrers vom Gaspedal | 6st;
und

- di e Erfassungsei nri chtung das erste Signal des ersten
Sensors so | ange unterdrickt, bis der zweite Sensor
Uber das zweite Signal anzeigt, dal3 der Ful3 des
Fahrers von der Cberfl &che des Gaspedal s gel 6st w rd.

2.3 We im Streitpatent ausgefiuhrt wird, besteht bei dem
Stand der Techni k gemald D1 der Nachteil, dal3 bei
versehentlicher reflexartiger Bewegung des Fahrerful3es
ei n unbeabsi chtigter Brenmsvorgang eingeleitet werden
konnte. Die 0. g. Unterschei dungsmer kmal e haben zur
Fol ge, dall auch noch ei ne Bewegung des FahrerfulRes weg
vom Gaspedal bendtigt wird, um den automati schen
Bremsvor gang auszul 6sen. Hi erdurch erhdht sich die
Wahrscheinlichkeit, dall der Fahrer tatsachlich
beabsi chtigt, den Brenmsvorgang auszul 6sen. Somt wrd
di e Auf gabe gel 6st, bei einer Brensvorrichtung, die
ei nen autonati schen Brensvorgang schon vor der
Bet &ti gung des Brenspedals (z. B. gemalR D1) ausl dst, die
Ausl 6sung ei nes sol chen aut omati schen Brensvor gangs
besser an die Absicht des Fahrers anzupassen.

3. D2 betrifft ebenfalls eine Brenmsvorrichtung, bei der
ei ne refl exarti ge Bewegung des Gaspedal s ei nen Schalter
14 schliefst und damt einen automati schen Brensvorgang
sofort ausl 6st. Dieser Brenmsvorgang dauert bis zur
Bet &t i gung des Brenspedal s, wodurch sich ein weiterer
Schalter 15 o6ffnet (Spalte 3, Zeilen 48 bis 56). D e
Funktion der Vorrichtung gemal3 D2 entspricht somt der

0517.D Y A
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Funktion gemal3 D1 insoweit als das erste Signal den
Brensvorgang bei reflexartiger Bewegung des Gaspedal s
sofort ausl 6st und das zweite Signal den Brensvorgang
beendet. Das Unterschei dungsnerkmal, dall das erste
Signal bis zum Erzeugen des zweiten Signal s unterdrickt
wird, ist aus D2 nicht bekannt. Weiterhin wird der durch
den Streitanspruch 1 gel 6sten Aufgabe genmal3d D2 ni cht

gel Ost.

Der Cegenstand des Streitanspruchs 1 ist imLichte der
O f enbarungen der D1 und D2 somt nicht naheliegend und
beruht daher auf einer erfinderischen Tatigkeit

(Artikel 56 EPU).

Anspruch 2 - Hauptantrag

5.1

0517.D

Cenmald dem gel tenden Anspruch 2 wird das erste Signal bei
ei ner Anderung der Position des FahrerfuRes in eine "das
Gaspedal freigebende"” Stellung geliefert. Somt wird die
gemall dem Anspruch 2 in der erteilten Fassung als
"zweite" genannte Stellung insofern praziser definiert,
als die Lieferung des ersten Signals davon abhangig ist,
dalR diese Stellung zum ndest erreicht wrd.

Di e Bezei chnung " Gaspedal freigebend” ist in den
urspriunglichen Unterl agen des Streitpatents

(WD A-95/01898) nicht zu finden, in denen die

di esbezigli che Gaspedal stellung i mer nur als "zweite"
bezei chnet wird (vgl. z. B. den urspringlichen

Anspruch 1 bzw. die Seite 2, Zeile 28) und demmach nicht
nadher bestimt ist. Der erste Sensor besteht z. B. aus
ei nem Drucksensor, der ein von einer reflexartigen, vom
Fahrerfuld verursachten Druck&nderung erzeugtes Signa
liefert (urspringliche Beschreibung, Seite 11, Zeilen 8
bis 13 und 34 bis 37), das el ektronisch ungewandel t
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wird, umein der Geschw ndi gkeit der Druckanderung

ent sprechendes Signal zu erzeugen. Dabei wird, w e den
urspriunglichen Ansprichen 4 und 5 zu ent nehnen i st,

di eses Signal erst dann erzeugt, wenn di e Druckanderung
ei nen vor gegebenen Wert Ubersteigt. Demach ist das
Errei chen einer bestimmen Stellung kei ne Vorausset zung
far die Lieferung des ersten Signals.

Durch di e Auf nahnme der Bezei chnung " CGaspedal frei gebend”
ver st 63t der Anspruch 2 gegen die Erfordernisse von
Artikel 123 (2) EPU und ist daher nicht zul assig.

Anspruch 2 - Hilfsantrag

6.1

6.2
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Der Anspruch 2 gemal3 Hil fsantrag i st gegenuber der
erteilten Fassung unverandert und der einzige von der
Beschwer degegnerin erhobene Ei nwand betrifft die
ausrei chende O fenbarung im Sinne von Arti kel 100 b)
EPU.

Cenmald dem gel t enden Anspruch 2 werden das erste Signa
unter den i m Cberbegriff genannten Bedi ngungen und das
dritte Signal unter den i m Kennzei chen genannten

Bedi ngungen geliefert. Ei ne Bedingung fur die Lieferung
des ersten Signals ist, dalR der Fahrerfuld in eine zweite

Stellung gebracht wird (" ... Anderung der Position ...
in eine zweite Stellung ..."), widhrend fir das dritte
Signal der Fahrerfuld sich in R chtung einer zweiten
Stel lung bewegen nmu3 (" ... Bewegung ... zu einer
zweiten Stellug ... "). Genmall der Beschwerdegegnerin

sind die beiden zweiten Stellungen gl eich, wodurch
unt erschi edl i che Bedi ngungen zur Lieferung der ersten
und dritten Signale nicht erkennbar seien.

Nach Auffassung der Kammer sind die genannten zweiten
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St el  ungen schon aus sprachlichen G unden
unterschiedlich, weil fur die das dritte Signal
betreffende Stellung der unbestimte Arti kel verwendet

W rd.

6.3 Vor ausgeset zt, dall der Fahrerful3 das Gaspeda
ausrei chend schnell entlastet, umeine reflexartige
Anderung der Position des Gaspedals hervorzurufen, wrd
bei der unter Punkt 6.2 erwahnten Ausl egung des
Anspruchs das erste Signal geliefert, bevor der
Fahrerful3 das Gaspedal verlaft, d. h. bevor das dritte
Signal geliefert wird. Dies stimmt mt der Beschreibung
des Streitpatents Spalte 7, Zeilen 45 bis 52 uberein,
nach der das erste Signal vor demdritten Signal
geliefert wwrd. D ese Auslegung ist ferner in
Ubereinstimmng nmit der in der Patentschrift genannten
Auf gabenstel lung (Spalte 1, Zeilen 50 bis 58), weil dort
erwdhnt wird, dal das erste Signal geliefert wird, bevor
der Fahrerfull vom Gaspedal wegbewegt wi rd.

6.4 Di e Kammer ist daher der Auffassung, dal das Patent den
Cegenst and des Anspruchs 2 gemald H | fsantrag i m Si nne
vom Arti kel 100 b) EPU ausreichend offenbart.

Anspruch 5

7. Gemall dem abhéangi gen Anspruch 5 erzeugt der erste als

0517.D

Drucksensor ausgebil dete Sensor das erste Signal "wenn
di e Geschwi ndi gkeit der Druckanderung ei nen vor gegebenen
Wert dberschreitet”. Nach Auffassung der Kamrer findet
der Fachmann in der Beschrei bung des Streitpatents eine
ausr ei chende techni sche Lehre zur Ausfihrung di eses
Cegenstands. Es wird z. B. in Spalte 4, Zeilen 3 bis 7
darauf hingew esen, dald die Lieferung des ersten Signals
von einer Anderung des Drucks innerhal b einer kurzen
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Zeit abhéangig ist. Somt nufld der Fachmann |l ediglich die
Werte fiur die Druckdnderung und den Zeitraum besti nmen.

7.1 D e Kammer kann sich den Ausfihrungen der Beschwerde-
gegnerin nmt Hinblick auf Artikel 100 b) EPU
hi nsichtlich des Anspruchs 5 somt nicht anschli elRen.

Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:

1. D e angefocht ene Ent schei dung wi rd auf gehoben.
2. Das Patent wird in der erteilten Fassung
aufrechterhal ten.

Der Geschaftsstell enbeante: Der Vorsitzende:

S. Fabi ani F. Prdls
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