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Sachverhalt und Antréage
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D e Beschwerdegegnerin ist |Inhaberin des européischen
Patents Nr. 0 798 142 (Annel denummer: 96 105 047. 3).

Der erteilte Patentanspruch 1 |autet:

"Fahrzeugluftreifen (1) mt einer Karkasse (2), die vom
Zenitbereich des Reifens bis in die Wl stbereiche (14
reicht, weiterhin mt einemLaufstreifen (8) und einem
zwi schen Laufstreifen (8) und Karkasse (2) angeordneten
Girtel paket (4), wobei der Laufstreifen (8) aus

zum ndest zwei Gunmm m schungen aufgebaut ist und die mt
der Fahrbahn in Beridhrung konmende Fl ache (13) des
Laufstreifens (8) zu uUber die Halfte von einer ersten
Gunmmi m schung (Cap) (10) mt einem spezifischen

el ektri schen Wderstand groRer 10° Chm x cm ei ngenommen
wi rd, dadurch gekennzei chnet, dall die Ubrige mt der
Fahr bahn in Beridhrung konmende Fl a&che (13) von einer

zwei ten Gumm m schung (Base) (9), deren spezifischer

el ektri scher Wderstand kleiner 108 Chmx cmii st,

ei ngenommen wird, dall die erste Gunmm m schung (10) in
radi al er Richtung m ndestens 40 % der gesanten

Laufstrei fendi cke einnimt, dal die zweite Gunmm m schung
(9) bis an das Girtel paket (4) heranreicht und unterhalb
der ersten Gunm m schung (10) den gesanten Raum zw schen
di eser und dem Girtel paket (4) einninmt und weiterhin an
i hren bei den axi al en Begrenzungen zu den Seiten des
Reifens mt zum ndest einer weiteren Gunm m schung in
Kont akt steht, die einen spezifischen el ektrischen

W der st and kl ei ner 108 Chm x cm auf wei st."

Di e Beschwerdefuhrerin (Ei nsprechende) | egte gegen das
Pat ent Ei nspruch ein und beantragte, das Patent wegen
f ehl ender Patentf&hi gkeit zu w derrufen.



2406.D

- 2 - T 0473/ 00

Sie berief sich dabei u. a. auf

D4: EP- A-718 127 (Stand der Techni k nach Art. 54 (3)
EPU) .

Mt am 3. Marz 2000 zur Post gegebener Entschei dung w es
di e Ei nspruchsabteilung den Ei nspruch zurtck.

Cegen di ese Entscheidung | egte di e Beschwerdef ihrerin
(Ei nsprechende) am 12. Mai 2000 unter Zahl ung der
vor geschri ebenen Gebihr Beschwerde ein.

D e Beschwer debegr tndung wurde am 12. Juli 2000
ei ngerei cht.

In ihrer Eingabe vom 6. August 2001 wurden u. a. die
Dokurnent e

D13: Dubbel , Taschenbuch fir den Maschi nenbau,
Seite V13

D14: Fachl exi kon ABC Physi k, 1982, Seite 241

genannt .

Es wurde am 4. Septenber 2001 vor der Kamrer nundlich
ver handel t .

Di e Beschwerdefidhrerin (Ei nsprechende) beantragt die
Auf hebung der angef ochtenen Entschei dung und den
W derruf des européai schen Patents.

Sie macht imwesentlichen geltend, dal3 die altere
eur opai sche Annel dung D4 dem CGegenstand des
Pat ent anspruchs 1 neuhei tsschadlich ent gegenstehe. Zwar
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seien dort die spezifischen el ektrischen Wderstande der
zwei Gumm m schungen ni cht ausdrtckl i ch genannt, jedoch
seien die Gunmm m schungen als "electrically insulating”
bzw. "electrically good conducting" bezeichnet; diese
Angaben seien aus der Sicht des fachminni schen Lesers
dahi ngehend zu interpretieren, dal3 die zwei
Gumm m schungen W der st andswerte aufwei sen, die in den
beansprucht en Berei chen |iegen.

Di e Patentinhaberin trat dem Vorbringen der

Beschwerdef iUhrerin in allen Punkten entgegen und vertrat
di e Auffassung, dal die &l tere Annmel dung D4 schon
deshal b ni cht neuheitsschadlich sein koénne, weil sie
weder beziglich der spezifischen Wderstéande der zwei
Gumm m schungen, noch beziglich der Laufstreifendicke,
die die jeweiligen Gumm m schungen ei nnehnen, Angaben
ent hal te.

Si e beantragte die Zurickwei sung der Beschwer de.

Ent schei dungsgr tinde

2406.D

D e Beschwerde ist zul assig.

Neuhei t

Die &altere européai sche Annel dung D4 (Annel denunmer :

95 309 276.4) kann gemaR Artikel 54 (4) EPU insoweit als
Stand der Techni k beziglich der Frage der Neuheit

ent gegengehal ten werden, als die Vertragsstaaten DE, FR
GB, IT zum Zei tpunkt ihrer Veroffentlichung w rksam
benannt si nd.

Der Patentanspruch 1 |&aRt sich in Anlehnung an die
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Mer kmal sanal yse in der Beschwerdebegrindung in fol gende
Ei nzel merkmal e aufteil en:

- Qoerbegriff -
a) Fahrzeugluftreifen (1) mt
b) ei ner Karkasse (2), die vom Zenitbereich des
Reifens bis in die Wil stbereiche (14 reicht
c) ei nem Laufstreifen (8)
d) ei nem zwi schen Laufstreifen (8) und Karkasse (2)

angeordneten QGirtel paket (4),

e) wobei der Laufstreifen (8) aus zum ndest zwei
Gumm mi schungen auf gebaut i st;

fi) die mt der Fahrbahn in Berihrung kommende Fl &che
(13) des Laufstreifens wird zu tber die Halfte
von ei ner ersten Gunm m schung (Cap) (10)
ei ngenonmen,

f,) deren spezifischer elektrischer Wderstand groler
ist als 10 Chmx cm

- Kennzei chen -

g) die Ubrige mt der Fahrbahn in Berihrung komrende
Fl &che wird von einer zweiten Gunmm m schung
(Base) (9) eingenonmen;

h) der spezifische el ektrische Wderstand der
zwei ten GQunmi m schung ist kleiner 108 Chmx cm

i) die erste GQumm m schung (10) ninmmt in radialer
Ri cht ung m ndestens 40 % der gesanten
Lauf strei fendi cke ein;

1) die zweite Gummi mi schung (9) reicht bis an das
Girtel paket (4) heran und ninmmt unterhal b der
ersten GQunmm m schung (10) den gesanten Raum
zwi schen di eser und dem Girtel paket (4) ein;

k) die zweite Gunmm mi schung steht weiterhin an ihren
bei den axi al en Begrenzungen zu den Seiten des
Rei fens mt zum ndest einer weiteren

2406.D Y A
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@Qunm m schung in Kontakt, die einen spezifischen
el ektri schen Wderstand kl ei ner 108 Chm x cm
auf wei st .

| m Ei nspruchsbeschwer deverfahren trug die

Pat enti nhaberin vor, der Erfindung |iege das technische
Probl em zugrunde, dall zunehnend Reifen produziert

wer den, deren Gumm m schungen in den Aufstandsfl achen
des Reifens eine zu geringe el ektrische Leitféahigkeit
besitzen, als daR sie die wahrend des Fahrbetriebes

ent st ehende el ektri sche Aufl adung hinrei chend abl eiten
kénnt en. Dadurch koénnten unerwinschte StofRent| adungen
auftreten. Durch den i m Patentanspruch 1 definierten
Auf bau des Fahrzeugl uftreifens solle dem Probl em der

el ektrostati schen Aufl adung ent gegengew r kt werden, ohne
di e Fahrei genschaften des Reifens zu beeintrachtigen.

Ein gl eiches oder zum ndest &hnliches Problemist bei
den Reifen nach der &alteren Annel dung D4 gel 6st: Sie
betrifft nadm ich einen Fahrzeugluftreifen mt einem
Laufstreifen, der die mt der Fahrbahn in Berihrung
kommende Fl ache bil det und aus einer ersten elektrisch

i solierenden oder schwach |eitenden Gumm m schung
hergestellt ist; des weiteren ist unter dem Laufstreifen
ei ne zweite Gunm m schung angeordnet, die elektrisch gut
leitfdhig ist. Die zweite elektrisch gut |eitende
Gumm m schung dehnt sich an zum ndest einer Stelle so
weit radial vorspringend aus, dal3 ein Kontakt dieser
Gunmm m schung zur Fahr bahnoberfl a&che entstehen kann, um
dadurch ei ne ausrei chende el ektrische Leitung vom

Fahr zeug zur Fahrbahn sicherzustellen, so daB die

el ektrostati sche Aufl adung des Fahrzeugs verhi ndert

Wi rd.

W e nachstehend ausgef ihrt wird, sind santliche Merkmal e
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des beanspruchten Gegenstands in der &alteren Annel dung
D4 zum ndest inplizit enthalten:

Zunéchst bestand unter den Beteiligten Einigkeit

dar tber, dal} die &ltere Annel dung ei nen

Fahr zeugl uftreifen mt den Merkmalen a) bis e), g) und
] ) der vorstehenden Merknal sanal yse of fenbart.

We aus den Figuren 4, 6, 11 und insbesondere aus

Figur 8 und der entsprechenden Passage der &lteren

Annmel dung D4 (Spalte 6, Zeilen 22 bis 28) zu entnehnen

i st, bestehen nur geringe Teile der Reifenlauffl&ache aus
der zweiten el ektrisch gut |eitenden Gunm m schung. Bei
der Ausf Ghrungsform der Figur 8 sind sogar diese
geringen Teile als quasi punktfdrm ge Bereiche ("quasi
poi nt-1ike regions") bezeichnet. D e Reifenlauffl ache
besteht mthin Uberw egend aus der ersten elektrisch

i solierenden oder schlecht |eitenden Gunmi m schung. Das
hei Bt ei ndeutig, dall das Merkmal f,) der Merknal sanal yse,
wonach nmehr als die Halfte der Reifenlauffl ahe aus der
ersten Gunm m schung besteht, bei der &lteren Annel dung
D4 zwei fel sohne verw rklicht ist.

We aus den Figuren 2, 3, 5, 7, 9, 12 bis 15 der &alteren
Annel dung D4 deutlich abzuleiten ist, ist die erste

el ektrisch isolierende oder schwach | eitende
Gumm m schung sel bst relativ dick imVerhaltnis zur

zwei ten Gumm m schung. Es ist mthin unmttel bar und

ei ndeuti g zu erkennen, dall das Merkmal i) der

vor st ehenden Mer knal sanal yse, wonach di e D cke der
ersten Gunmm m schung m ndestens 40 % der gesanten

Lauf strei fendi cke betréagt, auch bei dem Fahrzeug-
luftreifen gemal3 der &lteren Annel dung D4 vorliegt.

Ent gegen der Auffassung der Beschwerdegegnerin sind die
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ver bl ei benden Merkmale f,), h) und k) der Merkmnal sanal yse
fdr den Fachmann unm ttel bar und ei ndeutig aus der
alteren Annel dung D4 herleitbar. Als Fachmann ist hier
ein in der Entw cklung und in der Konstruktion von
Fahrzeugluftrei fen der in Rede stehenden Art tatiger
Techni ker oder | ngeni eur anzusehen, der Uber Kenntnisse
beziglich der elektrischen Leitfahigkeit von

Mat eri al i en, insbesondere von Gumm m schungen fr
Fahrzeugl uftreifen, verfigt. Durch seine |angjahrige
Ber uf serfahrung kennt er das Probl em der el ektro-
statischen Aufl adung, die widhrend des Fahrbetri ebes
ent st eht .

W e schon vorstehend angegeben, ist die zweite
Gumm m schung (Base) genald der alteren Annel dung, die
unterhal b der ersten Gumm m schung (Cap) den gesanten
Raum zw schen di eser und dem Girtel paket einnimt, als
el ektrisch gut leitféahig ("good electrical conductor")
bezeichnet. Sie ist ebenfalls in der Beschrei bung der
Streitpatentschrift als "leitfahig" bzw als "elektrisch
gut leitende Base" definiert (siehe Seite 2, letzte
Zeile der Streitpatentschrift). |Im Patentanspruch 1 der
Streitpatentschrift ist diese Eigenschaft genauer
definiert: |aut Merkmal h) der vorstehend genannten

Mer kmal sanal yse sol |l der spezifische el ektrische

W der st and kl ei ner 108 Ohm x cm betragen

We aus dem von der Beschwerdefihrerin zitierten "Dubbel
Taschenbuch" (D13) hervorgeht, weisen elektrisch

| eitende Materialien einen spezifischen Wderstand auf,
der kleiner ist als 108 Ohm x cm Der beanspruchte breite
nach unten offene Bereich spezifischer elektrischer

W der st &nde gemall Merkmal h), der mathematisch von > 0
bis < 108 Ohmx cmreicht, unfallt somt die Werte der

"el ektrisch gut |eitenden" Gunm m schung, die deutlich

2406.D Y A
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kl ei ner sind als 10® Ohm

Es ist somt festzustellen, dall die Leitfahigkeit der
zwei ten Gumm m schung nach der &lteren Annel dung D4
zwangsl aufig in dem nach unten of fenen Bereich der
Leitfahi gkeit der zweiten Gumm m schung nach dem
Streitpatent |iegen nu3. Nach standi ger Rechtsprechung
der Beschwer dekanmmrern kann ei ne vorbeschri ebene

t echni sche Lehre durch eine allein nach dem Wrtl aut
unterschi edliche Definition nicht neu gemacht werden

Gemall den Ausf ihrungen der Beschwerdegegnerin

(Patenti nhaberin) koénnen leitfdhige Materialien in
Fachbuchern anders definiert werden als in dem "Dubbel
Taschenbuch". | nsbesondere konnte die obere Grenze des
i n Rede stehenden Bereiches unterschiedliche Wrte
auf wei sen, die anders sind als 1028 Chm x cm

Es mag zutreffen, dall die obere Grenze des Bereichs je
nach dem verwendet en Fachbuch verschi edene Werte haben
kann. Dies andert jedoch nichts daran, dalR die Werte der
"el ektrisch gut |eitenden" Gunm m schung nach der
alteren Annel dung D4, die deutlich kleiner sein missen
als 108 Ohm x cm zwangsl &ufi g i nnerhal b ei nes sol chen
Berei chs |iegen wirden

Es fol gt daraus, dall das Merkmal h) der Merknal sanal yse
der alteren Annel dung D4 zwar nicht wortwdrtlich, jedoch
inmplizit zu entnehnen ist.

Dies gilt auch fur das Merkmal k) der Merknmal sanal yse:
Bei dem Fahrzeugl uftreifen gemald der alteren Annel dung
D4 steht die zweite Gunm m schung (Base) an i hren bei den
axi al en Begrenzungen i m Schul terbereich des Reifens in
Kontakt mt elektrisch leitenden Seitenteil en des
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Reifens. Mt den in Figur 1 gezeigten Pfeilen (17) ist
nam ich der AbflulR einer elektrischen Ladung von dem
Fel genabschnitt Uber die Seitenteile des Reifens zu der
Rei fenl auf f|l &che schemati sch dargestellt. Hieraus geht
hervor, dal3 die Seitenteile aus einer elektrisch

| ei tenden Gumm m schung hergestellt sind, we dies

al l genein dblich ist.

Es ist somt fur den Fachmann offensichtlich, dal diese
el ektrisch leitenden Seitenteile Wderstandswerte

auf wei sen niissen, die viel niedriger sind als 10® Chm x
cm sie missen deshalb in den breiten beanspruchten
Bereich von > 0 bis < 10® Ohm x cm hi nei nrei chen.

Bezugnehnend auf das verbl ei bende Merkmal f,) (der
spezifische el ektrische Wderstand der ersten
Gunmmi mi schung ist groRer als 10 Chmx cn) ist fol gendes
auszuf Uhren: Bei demin der Streitpatentschrift

beschri ebenen Ausf dhrungsbei spi el handelt es sich um

ei ne Kaut schukm schung mt ei nem hohen Anteil an

Ki esel saure (oder Silika) (siehe Tabelle auf Seite 4),
deren spezifischer el ektrischer Wderstand

> 101 Ohm x cm betragt. Des weiteren sagt der abhéangi ge
Pat ent anspruch 4, dalR die erste Gumm mi schung aus ei ner
Silika enthaltenden Gunmm mi schung best eht.

Mt anderen Worten entninm der fachmanni sche Leser

unt er Berucksichtigung der Tabelle und des abhé&ngi gen
Pat ent anspruchs 4, dafl i nnerhal b des beanspruchten
einseitig offenen Bereichs gemald Merkmal f,), der im
Prinzip jeden beliebigen Wert (ber 10!° Ohm x cm unfafdt,
di e spezifischen el ektrischen Wderstande von
Gunmm m schungen mit ei nem hohen Anteil an Silika

bevor zugt si nd.
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Die erste Gumm mi schung gendl3 der alteren Annel dung D4

i st ebenfalls eine sogenannte "Silika-M schung". Hi erbei
handelt es sich um ei ne Kautschukm schung mt einem
hohen Anteil an Kiesel saure (siehe Spalte 1, Zeilen 13
bis 17 und Spalte 8, Zeilen 18 bis 24). D ese erste
Gumm m schung mt ei nem hohen Anteil an Silika ist in
dem Pat ent anspruch 1 der alteren Annel dung D4 als

el ektrisch isolierendes oder schlecht |eitendes Materi al
breiter definiert. We von der Beschwerdefihrerin aus
"Fachl exi kon ABC Physi k" (D14) zitiert wurde, betréagt
der spezifische el ektrische Wderstand von el ektrisch

i solierenden Materialien 10 Chm x cm oder dar Uber.

Aus den vorstehenden Erwagungen ergi bt sich, dal die aus
der alteren Annel dung D4 bekannten Gunm m schungen m t

ei nem hohen Anteil an Silika, die auch in der
Streitpatentschrift als bevorzugt gelten, beziglich des
spezi fi schen Wderstandes in den beanspruchten, nach
oben offenen Bereich gemal3d Merkmal f,) hineinreichen
nissen und somt dessen Neuheit zerstoren.

Aus alledemfolgt, dall bei der &l teren Annel dung D4
santliche Merkmal e a) bis k) der vorstehenden

Mer kmal sanal yse explizit bzw. fur den Fachmann inplizit
verw rklicht sind, weshal b der Fahrzeugluftreifen nach
Pat ent anspruch 1 gegenuber di esem Stand der Technik
gemalR Artikel 54 (3) EPU nicht neu ist.

Die altere Anneldung D4 gilt im Sinne des

Artikels 54 (3) EPU nur insoweit als Stand der Technik,
als die Staaten DE, FR, GB, | T zum Zeitpunkt ihrer

Ver 6f fentlichung wi rksam benannt sind (Arti kel 54 (4)
EPU). Fiir die verbl ei benden Staaten AT und SE, die in
der alteren Annel dung nicht benannt sind, kann diese

al tere Annel dung ni cht ent gegengehal ten werden.
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D e Patentinhaberin hat in der nmindlichen Verhandl ung
erklart, dalR sie an der Weiterverfol gung des

eur opai schen Patents fir die beiden Vertragsstaaten AT
und SE kein Interesse habe. Diese Erklarung wird von der
Kanmer als ein Antrag auf Wderruf des Streitpatents
beziglich dieser Staaten seitens der Patentinhaberin
interpretiert.

Nach st andi ger Recht sprechung der Beschwer dekanmern i st
ein Patent ohne Sachpridfung zu w derrufen, wenn die
Pat enti nhaberin i m Ei nspruchsbeschwer deverfahren den
Wderruf ihres Patents beantragt (siehe insbesondere
Ent schei dung T 459/88, ABI. EPA 1990, 425).

Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:

1. Di e angefochtene Entschei dung wird auf gehoben.

2. Das européai sche Patent 0 798 142 wird w derrufen.
Der Geschéaftsstell enbeante: Der Vorsitzende:
S. Fabi ani F. Gunbel
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